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一、 引 言

中国地大物博、 区域间发展模式和发展水平

差异显著， 通过构建国内区域间的梯度分工推动

产业协调和区域整合， 是充分实现大国规模经济

的有效途径。 然而遗憾的是， 早在改革开放之初，

中国便存在较为明显的诸侯经济特征， 各地方政

府为其他地区提供重要战略物资资源及关键零部

件等中间品的行为 （沈立人和戴园晨， 1990）， 仅
仅在中央统一调配下存在区域间的物质交换， 表

现为东部地区、 中部地区及西部地区之间的资

源———加工型、 劳动———资本型分工模式 （魏后

凯， 1991）。
进入 20 世纪 90 年代， 分税制改革及政绩考

核体制在很大程度上激发地方发展积极性的同时，

也导致明显的地方保护主义和国内市场分割， 表

现为各地区都拥有包括资源供给、 半成品制造、

加工组装甚至产品销售渠道等一整套相对完整的

区域内分工体系， 全国范围的区域间专业化分工

并未建立起来， 由此导致严重的国内资源配置扭

曲。 如 Young A. （2000） 指出中国贸易壁垒和区
域分割导致严重的资源配置扭曲， 表现为各地产

业结构趋同， 同时效率高的部门由于市场需求缩

小反而出现萎缩， 生产要素产生了净流出。 Bai 等

（2004） 发现高利税、 高国企比重、 存在规模经济

的行业容易出现明显的地方保护和较低的区域

专业化分工， 而存在溢出效应与区域专业化分

工并不存在显著相关性。 Poncet S. （2003） 甚至
得出中国的区域市场分割比主权国家之间还要严

重的结论。

随着中国加快融入全球价值链分工体系， 跨

国公司对国内资源要素进行统一配置， 客观上有

利于打破原有的国内市场壁垒和市场分割， 促进

区域间的物资交流和经济关联 （陈敏等， 2008）。
对于对外开放与国内市场整合的研究， 现有文献

仍存在分歧， 范爱军等 （2007）、 刘小勇和李真
（2008） 以商品零售价格指数省际差异度量国内市
场分割， 发现对外开放不利于国内专业化分工。

冼国明和文东伟 （ 2006） 、 黄玖立和李坤望
（2006） 以地区专业化指数直接衡量国内专业化分
工， 发现外资进入导致沿海和内地产业结构差异

进一步扩大。 黎峰 （2016） 通过中国区域间投入
产出模型及区域增加值分解， 发现外资进入对国

家价值链分工具有表现为替代效应和鲶鱼效应的

双重影响效应。

总体而言， 以上研究引起了学术界对国内市

场整合问题的关注， 但如何更为细致准确地度量
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和刻画国内市场整合成为以上分歧的关键。 价格

法衡量的国内市场分割更多体现的是商品省际流

动面临的国内 “边境效应”， 且多种商品价格的加

权使得行业层面的异质性难以观测。 以产业结构

差异为衡量的地区专业化指数并不能观测到区域

层面的异质性。

与已有文献相比， 本文的特点在于， 首先，

通过中国省际间投入产出表， 直接以地区间中

间品流量来衡量国内区域间的本土关联和市场

整合程度， 进而实证分析影响地区间中间品流

量的主要因素， 重点分析出口贸易与国内本土

关联及市场整合的关系及其机理。 其次 ， 在国

内产能日益过剩、 出口规模持续下滑 、 国内市

场分割明显的大背景下， “一带一路 ” 战略的

提出可谓恰逢其时。 本文进一步分析 “一带一

路” 建设对于扩大中国出口规模， 推动国内市

场整合的重要影响， 由此指出 “一带一路 ” 建

设的重点和方向所在。

二 、 出口贸易对国内市场整合影响的实证
分析

中国的对外开放模式可以概括为外资主导的

出口导向型发展模式， 以低廉成本及优惠政策大

量吸引出口导向型外资， 在外资带动下， 出口贸

易得到迅猛增长。 1982 年中国出口额仅 413 亿美
元， 1992 年增长为 849 亿美元， 头 10 年间仅翻
了一番； 到 2002 年出口额为 3 256 亿美元， 第二

个十年接近翻了两番； 到 2012 年， 中国出口额达

到 20 487 亿美元， 第三个十年增长了 5.3 倍， 成

为世界头号出口大国。 出口的快速增长必定影响

着中国经济社会发展的方方面面， 包括国内区域

间专业化分工和经济关联 （Poncet. S， 2005； 冼
国明和文东伟， 2006； 黄玖立和李坤望， 2006；
陈敏等， 2007； 刘小勇和李真， 2008）。

1.模型的构建
贸易引力模型是研究贸易分工模式、 贸易流

向及贸易能力的主流模型。 该模型由 Tinbergen
（1962） 和 Poyhonen （1963） 最早使用来解释双
边贸易流量问题， 原始模型的解释变量包括两国

的 经 济 总 量 及 两 国 间 的 地 理 距 离 ， 后 经

Linnemann （ 1966） 、 Leamer （ 1974） 、 Bergstand
（1985、 1989） 等经济学家不断完善。 本文利用

改进后的贸易引力模型， 采用中国 30 个省级层
面①的国内中间品相互投入数据， 研究出口贸易

对国内区域间贸易流量的影响， 探讨外部出口需

求增长是否显著推动了中国区域间物资交流和市

场整合。

在变量选取方面， 不同于传统贸易引力模型

以 GDP 或人均 GDP 代表国家层面的需求水平和
供给能力， 本文重点关注外部需求 （出口贸易）

对省际间中间品贸易的影响， 同时以各省的中间

品供给 （包括对本地区及国内其他地区） 总额代

表供给能力。 此外， 考虑到中国特有的区域市场

分割现象， 在模型中加入了区域间市场分割度变

量， 以此控制由于省际间贸易壁垒和保护主义对

区域间物资流动的影响。 改进后的贸易引力模型

如下：

lnDij=β0+β1lnEXj+β2lnSi+β3lnDistij+β4lnFRAij+εi （1）
其中， Dij表示 i 地区对 j 地区的中间品国内

流出； EXj表示 j 地区的出口总额， 衡量该地区的

外部需求水平； Si表示 i 地区的中间品供给能力；

Distij表示 i地区、 j地区的地理距离； FRAij为 i 地
区和 j地区之间的市场分割程度。

可见， 在构建的模型 （1） 中， 涉及的主要变

量包括：

（1） 省际间中间品流出额 （Dij）。 以 i 地区对
j地区的中间品国内流出衡量省际间中间品 （包括

30个部门， 其中 23 个货物部门、 7 个服务部门的
中间品） 流出额， 数据来源为 2007 年的中国省际
间投入产出表。

（2） 流入地的出口总额 （EXj）。 以 j 地区的
出口总额衡量其的外部需求水平， 以此探讨该地

区出口贸易对国内其他地区中间品的引致性需求，

数据来源为 2007年的②中国省际间投入产出表。

（3） 流出地的供给能力 （Si）。 以 i 地区的中
间品供给 （包括对本地区及国内其他地区） 总额

代表其供给能力， 以此探讨该地区中间品供给能

力对国内区域间中间品贸易的影响， 数据来源为

2007 年的中国省际间投入产出表。

（4） 区域间地理距离 （Distij） 。 以流出地
（i地区） 和流入地 （j地区） 省会间的地理距离来

衡量， 为剔除地形的影响， 采用公路距离来衡量，

数据来源为当年的中国公路交通里程图册。

（5） 区域间市场分割度 （FRAij）。 借鉴桂琦寒

等 （2006） 的作法， 以商品零售价格指数省际差

异度量地区间市场分割程度， 数据来源为当年的

《中国统计年鉴》。

2.实证分析结果
相对于最小二乘法 （OLS）、 广义最小二乘法

（GLS）、 最大似然估计法 （ML） 和广义矩估计
（GMM） 等方法， 可行广义最小二乘法 （FGLS）
能够对异方差进行较好修正， 而且需要的自由度

最小 。 故本文采用 FGLS 估计方法 ， 使用 Sta-
ta12.0 计量软件， 对出口需求对中国省际间中间

品贸易及经济关联的影响进行实证分析。
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（1） 全样本的实证分析
在研究方法上， 首先利用改进后的贸易引力

模型， 采用全国 30 个省级层面数据对 （1） 式进
行估计 （见表 1）。

从估计结果可以看出， 所有解释变量具有较

好的显著性， 且不存在明显的多重共线性及异方

差。 在依次加入流出地的供给能力、 区域间地理

距离、 区域间市场分割度后， 仍表现出较好的稳

健性， 由此可得出以下结论：

首先， 流入地的出口规模与其对国内中间品

的需求水平表现出显著的正相关关系， 表明出口

贸易有利于增进国内区域间中间品贸易和经济关

联。 从相关系数来看， 平均 1 个单位的出口， 能

引致大约 0.5 个单位的国内中间品配套需求， 表

明扩大海外需求加强国内经济关联是促进国内市

场整合的重要渠道。

事实上对于国内经济关联和市场整合而言，

出口贸易的扩大往往产生两种效应。 其一是替代

效应， 即由于对外贸易替代国内贸易， 打破了原

有区域间投入产出关联， 不利于国内生产配套网

络的构建； 其二是溢出效应， 即由于国外市场需

求促进生产规模的扩大， 由此引致更多的区域间

中间品贸易和经济关联 （黎峰， 2016）。 而本文的
样本分析表明， 对于国内区域间经济关联和市场

整合而言， 中国出口贸易的溢出效应明显大于替

代效应。

其次， 流出地供给能力与国内中间品贸易规

模表现出显著的正相关关系， 表明中间品生产规

模及供给能力的增强是推动国内区域间经济关联

和市场整合的重要因素。

再次， 区域间地理距离与国内中间品贸易规

模表现出显著的负相关关系， 地理距离靠近有利

于开展区域间物资交流和贸易， 表明尽管随着国

内综合交通运输体系日益发达， 交通运输成本不

断下降， 区域间地理距离仍是影响国内中间品贸

易和经济关联的重要因素。

最后， 区域间分割程度与国内中间品贸易规

模也表现为显著的负相关关系， 表明通过中国的

区域间市场分割和贸易壁垒很大程度上影响了国

内经济关联， 打破地方保护主义和区域市场分割，

有利于促进区域间物资交流和市场整合。

（2） 分区域样本的实证分析
由于中国的出口贸易增长呈现出明显的区域

特征， 为进一步探讨不同区域出口需求对国内经

济关联和市场整合影响的异质性， 分别采用沿海

地区和内陆地区样本③对 （1） 式进行估计， 在验

证以上结论的同时也分析该种影响的区域异质性

（见表 2）。

首先， 相对于沿海地区而言， 内陆地区的出

口扩大更有利于推动区域间中间品贸易和经济关

联。 可能的原因在于沿海地区加工贸易占比较大，

更多利用进口中间品进行加工组装， 因而对国内

表1 全样本估计结果

变量 模型 1 模型 2 模型 3 模型 4

lnEXj

0.508***
(18.26)

0.523***
(27.53)

0.490***
(27.51)

0.500***
(27.85)

lnSi
0.887***
(27.13)

0.802***
(26.85)

0.802***
(27.27)

lnDistij
-0.682***
(-15.15)

-0.694***
(-15.89)

lnFRAij

-0.904***
(-3.96)

常数
-1.973***
(-23.68)

-6.572***
(-35.27)

-1.132***
(-2.85)

-1.278***
(-3.31)

Adjusted R2 0.291 0.640 0.712 0.720

F 值 333.5 723.1 669.9 522.1

Vif 均值 1.00 1.00 1.04 1.04

B-P 异方差
检验

通过 通过 通过 通过

样本量 870 870 870 870

注：括号内为 t值，*表示在 10%的置信区间上显著，**表示在
5%的置信区间上显著，*** 表示在 1%的置信区间上显著。 表 2 分区域样本估计结果

变量 全国总样本 沿海地区样本 内陆地区样本

lnEXj

0.500***
(27.85)

0.405***
(13.56)

0.685***
(14.37)

lnSi
0.802***
(27.27)

0.750***
(16.79)

0.847***
(22.18)

lnDistij
-0.694***
(-15.89)

-0.628***
(-9.42)

-0.735***
(-12.37)

lnFRAij

-0.904***
(-3.96)

-0.548*
(-1.88)

-1.426***
(-4.38)

常数
-1.278***
(-3.31)

-1.461**
(-2.33)

-1.558***
(-3.10)

Adjusted R2 0.720 0.696 0.654

F 值 522.1 182.8 233.8

Vif 均值 1.04 1.07 1.04

B-P 异方差
检验

通过 通过 通过

样本量 870 346 524

注：括号内为 t 值，* 表示在 10%的置信区间上显著，** 表示
在 5%的置信区间上显著，*** 表示在 1%的置信区间上显著。
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的中间品配套需求相对有限 （甚至低于全国平均

水平）。 而内陆地区的贸易模式以一般贸易为主，

意味着更多基于国内配套能力进行生产， 因而产

生相对更大的国产中间品需求， 有利于推动国内

经济关联和市场整合。

其次， 相对于沿海地区而言， 内陆地区中间

品供给能力增加更有利于国内中间品贸易和市场

整合。 可能的解释为在国内价值链分工中， 沿海

地区主要从事成品组装环节， 而资源能源及初级

中间品供给者的角色更多由资源丰裕的内陆地区

扮演 （黎峰， 2016）， 因而内陆地区资源能源及初
级中间品加工能力的增强， 有利于推动国内价值

链分工和区域市场整合。

再次， 相对于沿海地区而言， 内陆地区中间

品贸易对地理距离更为敏感， 可能的原因在于作

为资源能源及初级中间品的供给者， 内陆地区流

出的中间品主要为资源能源、 初级中间品等传统

大宗商品物资， 因而对运输成本相对更加敏感，

故大多在地理位置临近的地区间开展。

最后， 相对于沿海地区而言， 市场分割对区

域间中间品贸易和经济关联的负面影响在内陆地

区表现得更为显著。 可能的原因在于内陆地区

（尤其是西北地区和西南地区） 的市场分割程度更

为明显， 地方政府对于资源能源等战略物资区域

间流动的行政干预更为强烈， 这点从 （沈立人和

戴园晨， 1990； Poncet S.， 2005） 的研究中也可
以得到印证。

3.稳健性检验
通常对估计结果的稳健性检验有两个方法：

一是采用另外一种估计方法对原模型再进行一次

估计， 二是选择与原模型中核心解释变量相关的

变量， 用这个新的变量来代替原来的解释变量来

进行估计。 本文采用稳健性最小二乘法估计对 （1）
式再次估计以进行稳健性检验， 结果如表 3所示。

稳健性检验结果显示， 运用稳健性最小二乘

法估计后， 各解释变量的符号及显著性基本一致，

表明模型估计结果是稳健的。

因而通过实证检验， 本文得出的结论为： 出

口贸易很大程度上能推动国内区域间中间品贸易

和经济关联， 尤其是对内陆地区而言， 因而扩大

出口尤其是内陆地区出口规模， 有利于国内价值

链分工的构建和推动国内市场整合。

国内 （尤其是内陆地区） 中间品供给能力的

增强， 能有效推动国内经济关联和区域间专业化

分工， 因而提升国内尤其是内陆地区的制造水平

和配套能力， 有利于国内价值链分工的构建和推

动国内市场整合。

地理区位导致的交通运输成本仍然是影响国

内中间品贸易和经济关联的重要因素， 因而进一

步完善国内尤其是中西部地区综合交通运输体系

建设， 不断降低内陆地区的交通运输成本， 有利

于推动国内区域间经济关联和市场整合。

区域间市场分割程度严重影响了国内经济关

联和区域间专业化分工， 尤其在内陆地区表现的

更为明显， 因而内陆地区进一步推动市场经济体

系建设， 打破区域间市场分割和贸易壁垒， 推动

资源要素自由流动， 改善资源配置效率水平， 显

得尤为重要。

三、 “一带一路” 建设与国内市场整合

“一带一路” 战略为我们勾勒了一幅区域经济

发展新蓝图， “一带” 的前沿 （东北、 西北、 西

南） 及 “一路” 的前沿 （东部沿海） 覆盖了我国

大部分地区， 并进一步向广大的中部地区辐射。

“一带一路” 建设的推进有利于国内区域专业化分

工的开展， 优化国内要素市场配置效率。

1.增强区域间协作、 打破国内市场分割

根据 《推动共建丝绸之路经济带和 21 世纪海
上丝绸之路的愿景与行动》 （以下简称为 《行

动》）， “丝绸之路经济带” 贯穿我国陕西、 宁夏、

甘肃、 青海、 新疆西北五省， 新疆被定位为丝绸

之路经济带核心区， 西安被要求打造为内陆型改

革开放新高地， 推进宁夏内陆开放型经济试验区

建设。 资源能源丰富的西北地区将由此加强区域

表 3 稳健性检验结果

变量 模型 5 模型 6 模型 7 模型 8

lnEXj

0.514***
(19.48)

0.531***
(28.26)

0.497***
(28.50)

0.510***
(29.03)

lnSi

0.916***
(27.51)

0.825***
(27.86)

0.824***
(28.26)

lnDistij
-0.705***
(-14.52)

-0.713***
(-14.62)

lnFRAij

-0.996***
(-4.42)

常数
-1.986***
(-25.38)

-6.746***
(-35.20)

-1.106***
(-2.65)

-1.302***
(-3.10)

Adjusted R2 0.283 0.635 0.717 0.723

F 值 379.3 694.6 632.3 475.3

Vif 均值 1.00 1.00 1.04 1.05

B-P 异方差
检验

通过 通过 通过 通过

样本量 870 870 870 870

注：括号内为 t 值，* 表示在 10%的置信区间上显著，** 表示
在 5%的置信区间上显著，*** 表示在 1%的置信区间上显著。
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间分工和协作， 优化区域间产能布局和产业结构，
由以往对外开放的洼地转变为我国对 “一带一路”
国家开放的前沿阵地， 由资源能源输出地转变为
我国面向中亚、 南亚、 西亚国家的交通走廊、 商
贸物流枢纽、 重要产业和人文交流基地。

东北地区 （包括东北三省和内蒙） 与俄罗斯、
蒙古接壤， 是从我国东北端连接 “一带一路” 国
家的主要通道。 《行动》 提出完善黑龙江对俄铁
路通道和区域铁路网， 构建北京—莫斯科欧亚高
速运输走廊， 建设向北开放的重要窗口。 为对接
“一带一路” 战略， 东北三省已建立合作机制， 依
托中蒙俄经济走廊推动企业走出去， 同时积极发
展跨境物流带动域内贸易和投资， 这无疑将有助
于加速东北三省区域资源整合， 推动老工业基地
产业转型升级。

西南地区 （包括广西、 云南和西藏） 是我国
从西南至出海口的重要通道， 对东盟、 南亚国家
开放的前沿。 《行动》 把广西定位为面向东盟区
域的国际通道、 21 世纪海上丝绸之路与丝绸之路
经济带有机衔接的重要门户。 并提出把云南建设
成为面向南亚、 东南亚的辐射中心， 推进西藏与
尼泊尔等国家边境贸易和旅游文化合作。 “国际
通道” 及 “一带一路有机衔接的门户” 的定位和
要求， 将推动西南地区道路交通、 口岸物流等基
础设施建设和对接整合， 大大降低物流成本， 变
区位劣势为区位优势， 从而加速高级要素集聚，
释放区域发展潜能。

东部沿海地区是我国上一轮对外开放的主阵
地， 也是经济最为发达的地区。 《行动》 把福建
定位为 21世纪海上丝绸之路核心区， 提出加快推
进中国 （上海） 自由贸易试验区建设， 打造粤港
澳大湾区， 推进浙江海洋经济发展示范区、 福建
海峡蓝色经济试验区和舟山群岛新区建设， 加大
海南国际旅游岛开发开放力度。 同时加强上海、
天津等 15 个港口建设。 “一带一路” 战略的实
施， 无疑将为我国东部沿海地区寻求新的能源资
源产地、 产品出口市场以及对外投资目的地， 有
助于推动该地区资源优化配置及产业价值链整合。
尤其是作为东部沿海的 “欠发达地区”， 福建的核
心区定位， 将进一步加快该地区对外开放步伐，
推动高级要素和先进产业向闽西北集聚， 提升经
济综合实力。

内陆地区 （主要是我国中部地区） 是 “一带
一路” 战略的广阔腹地， 《行动》 提出打造重庆
西部开发开放重要支撑和成都、 郑州、 武汉、 长
沙、 南昌、 合肥等内陆开放型经济高地。 这预示
着 “一带一路” 战略的实施将为内陆地区产生强
大的辐射， 通过加强与 “一带一路” 前沿省份的
政策对接与交通衔接， 推动区域间协作和合理分

工。 如河南已明确提出 “东联西进、 贯通全球、
构建枢纽” 的部署， 其中东联西进就是推动陆海
相通， 向东与海上丝绸之路链接， 向西与丝绸之
路经济带融合。

2.扩大出口贸易、 推动国内经济关联
如前文所述， 出口贸易尤其是内陆地区出口

规模的增加， 有利于国内价值链分工的构建和推
动国内市场整合。 “一带一路” 建设是中国在面
临国内经济新常态、 外部发展环境趋紧局面下，
寻求地区新型合作、 开拓对外开放新局面的战略
举措。 在道路联通的基础上实现贸易畅通、 货币
流通和人心相通， 意味着中国与 “一带一路” 沿
线国家间将产生更多的商贸往来和人员交流。

以中国与 “海上丝绸之路” 国家间贸易为例，
2000～2014 年中国对东南亚航线国家④出口额从
173 亿美元增至 2 702.16 亿美元， 增长了 15 倍；
对于南亚及波斯湾航线国家⑤出口额由 82.96 亿美
元增长到 1 837.16 亿美元， 增长了 22.1 倍； 对于
印度洋西岸航线国家⑥出口额从 14.4 亿美元增至
267.4亿美元， 增长了 18.6倍。

更为重要的是， “一带一路” 战略致力于打
通新的国际贸易通道， 开辟包括中亚、 西亚、 东
南亚、 南亚、 中东欧在内的新兴国际市场， 将有
助于增进我国沿边地区 （东北地区、 西北地区、
西南地区） 的边境贸易交流与经济合作。 在 “一
带一路” 战略带动下， 内陆地区的出口规模急速
增长并且明显超过沿海地区， 尤其是重庆、 贵州、
河南、 宁夏等地区的年均增速超过或接近 40%
（见表 4）。 一方面， 内陆地区的出口贸易快速增
长将带动更多的国内区域间专业化分工及经济关
联， 促进国内市场整合。 另一方面， 内陆地区生
产及出口规模的扩大将引导生产要素由东部沿海
向中西部地区合理流动， 提升国内资源配置效率
的同时缩小区域发展差距 （盛斌、 黎峰， 2016）。

四、 推进 “一带一路” 建设的重点及方向
充分创造并发挥规模经济效应， 是大国实现

经济快速增长的优势所在， 中国是最大的发展中
国家， 拥有丰富的自然资源和广阔的国内市场，
更重要的是区域间发展模式、 发展水平差异明显，
有利于国内专业化分工的开展。 然而很长的时期
内， 中国的地方保护主义盛行、 区域市场分割严
重， 严重扭曲了资源要素配置， 加大区域发展差
距。 随着中国嵌入全球价值链程度的加深， 对外
出口规模的扩大充分调动了国内闲置要素， 带动
了区域间专业化分工和国内市场整合。 相对于沿
海地区， 内陆地区的出口增长、 制造水平和配套
能力的增强、 交通运输设施建设及区域间市场分
割程度的降低， 都更有利于推动国内经济关联和
区域间专业化分工。
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因而， 基于加强国内市场整合及优化资源配
置的角度， 首先， 应充分 “一带一路” 建设重塑
中国对外开放及区域发展新格局， 打破我国对传
统 “海外” 市场的过度依赖， 通过开辟新的对外
通道和贸易机会， 使内陆地区由以往的 “边缘地
带” 转变为新的开放 “前沿阵地”。

其次， 通过政策倾斜推动内陆地区加快发展，
改变以往国内资源要素过度向沿海集聚的局面，
引导资源要素合理向中西部地区流动， 在增强内
陆地区制造水平及供给能力的基础上， 进一步优
化资源配置效率， 提升全要素生产率。

再次， 通过加快与 “一带一路” 沿线国家的

表 4 近年来中国各地区出口规模及增速 单位：亿美元

2010 年 2011 年 2012 年 2013 年 2014 年 平均增速 （%）

北京 554.36 589.97 596.32 630.98 623.38 2.98

天津 374.85 444.82 483.13 490.05 525.91 8.83

河北 225.56 285.70 295.98 309.61 357.10 12.17

辽宁 430.99 510.42 579.59 645.22 587.45 8.05

上海 1 807.14 2 096.74 2 067.30 2 041.80 2 101.34 3.84

江苏 2 705.39 3 125.90 3 285.24 3 288.02 3 418.33 6.02

浙江 1 804.65 2 163.49 2 245.17 2 487.46 2 733.27 10.94

福建 714.93 928.38 978.33 1 064.74 1 134.52 12.24

山东 1 042.26 1 257.13 1 287.09 1 341.90 1 447.09 8.55

广东 4 531.91 5 319.27 5 740.51 6 363.64 6 460.87 9.27

广西 96.03 124.58 154.68 186.93 243.27 26.16

海南 23.20 25.42 31.36 37.06 44.17 17.46

沿海地区 14 311.27 16 871.81 17 744.69 18 887.41 19 676.70 8.29

山西 47.03 54.25 70.16 79.96 89.41 17.42

内蒙古 33.34 46.87 39.70 40.93 63.94 17.67

吉林 44.76 49.98 59.83 67.39 57.78 6.59

黑龙江 162.81 176.73 144.35 162.32 173.35 1.58

安徽 124.13 170.83 267.49 282.51 314.85 26.20

江西 134.16 218.76 251.13 281.67 320.25 24.30

河南 105.29 192.40 296.76 359.87 393.83 39.07

湖北 144.42 195.35 193.98 228.36 266.42 16.54

湖南 79.56 99.04 126.02 148.21 199.43 25.83

重庆 74.89 198.32 385.68 467.96 634.01 70.58

四川 188.41 290.27 384.69 419.49 448.39 24.21

贵州 19.20 29.85 49.52 68.86 93.97 48.74

云南 76.06 94.72 100.17 156.71 187.87 25.37

陕西 62.08 70.35 86.52 102.26 139.30 22.39

甘肃 16.38 21.59 35.74 46.77 53.29 34.31

青海 4.66 6.62 7.29 8.47 11.28 24.72

宁夏 11.70 15.99 16.41 25.52 43.03 38.48

新疆 129.69 168.26 193.46 222.68 234.81 16.00

内陆地区 1 458.56 2 100.17 2 708.90 3 169.94 3 725.22 26.42

资料来源：相关年度《中国统计年鉴》。
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Exports, Local Economic Linkages and Domestic Market Integration
———And Other Issues on the Priorities and Directions

of "the Belt and Road Initiative" Construction
Li Feng， Zhang Yuanpeng

（Institute of World Economy， Jiangsu Academy of Social Sciences， Nanjing 210013， China）
Abstract： Through modified gravel model， this article found that， in china， especially the inland areas， the enhancement of exports and inter-
mediate goods supply ability could strengthen domestic regional commodity exchange and economic linkages to a large extent. In addition ， trans-
portation costs are still the important factor affecting domestic intermediate commodity trade and economic linkage ， while the market separation a-
mong regions takes negative effects on local economic linkages and regional specialization. This is particularly obvious among inland areas. "The
Belt and Road Initiative" construction has made significant achievements in speed regional specialization and increase domestic factors allocation
efficiency. We should accelerate "the Belt and Road Initiative" strategy on base of the key direction.
Key words: exports； domestic market integration； "the Belt and Road Initiative" construction

（责任编辑： 张积慧）

分工与合作， 在基础设施、 交通物流、 商贸投资、
能源资源、 产业合作、 科技交流等经济领域创造
更多的商机及合作机会， 以此推动内陆地区出口
规模的进一步增长， 由此带动更多的国内经济关
联， 推动国内市场整合。

第四， 加快推进 “一带一路” 建设， 积极落
实 “通道”、 “窗口”、 “门户” 及 “排头兵” 等

定位， 进一步明确国内各省市在国内专业化分工
中的角色， 加强国内 （尤其是内陆地区） 区域间
交通运输、 信息网络等基础设施联通与政策对接。

最后， 充分发挥中央 “一带一路” 领导小组
的统筹协调作用， 进一步打破地区保护主义与市
场分割， 保障要素自由流动和配置效率， 形成全
国推动 “一带一路” 建设的整体合力。

① 由于西藏地区的数据不全， 未纳入统计样本内。

② 中国的投入产出表每五年公布一次， 2015年公布 2012年的投入
产出表， 但据此编制 2012 年的省际间投入产出表则更加滞后，

因而 2007年的省际间投入产出表已是目前能掌握的最新数据。

③ 按照地理区位， 本文的沿海地区包括辽宁、 河北、 北京、 天

津、 山东、 江苏、 上海、 浙江、 福建、 广东、 广西和海南 12
省 （市）； 而其他的地区则归类为内陆地区。

④ 包括越南、 菲律宾、 马来西亚、 文莱、 印度尼西亚、 泰国、 新

加坡、 柬埔寨、 缅甸等东盟国家。

⑤ 包括孟加拉国、 斯里兰卡、 印度、 巴基斯坦、 伊朗、 伊拉克、

科威特、 沙特阿拉伯、 卡塔尔、 巴林、 阿拉伯联合酋长国、 阿

曼等国家。

⑥ 包括也门、 埃及、 苏丹、 厄立特里亚、 吉布提、 索马里、 肯尼

亚、 坦桑尼亚、 莫桑比克等国家。
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