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另一方面"轮轴检修效率的提高可相应减少备品数

量&备品备件的成本有所降低&
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轮轴检修流水线能力分析

机械设备检修流水线的工艺过程一般是封闭

的"且每道工序基本可按统一的节拍进行生产"具有

检修效率高%成本低%可扩展性强等优势&流水线检

修工艺已在铁路机车车辆整车及零部件的检修过程

中得到了广泛的应用&

为提高城轨车辆轮轴检修的效率"根据轮轴架

修%大修的工艺流程"可合并设置轮轴架修%大修流

水线&其工艺流程示意如图
$

所示&轮对作为检修

对象"在流水线上的每个工位上移动&该流水线的

检修能力决定于检修时间最长的工位&在检修能力

不足的情况下"可考虑重复设置部分工位以提高整

条流水线的检修能力&

图
$
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轮轴架修%大修流水线示意图
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目前"国内每条城轨线路长度一般为
!'

!
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"

车辆大架修资源共享方案中每处大架修基地一般考虑

承担
$

!

%

条线路配属车辆的大架修任务&为减少轮

对运输成本及提高检修效率"结合考虑轮轴大修设备

投资大%利用率低的特点"轮轴的架修任务可由各自架

修基地承担"轮轴大修任务宜考虑集中设置&

根据上海%广州等城市的城轨调研情况"轮轴大

修流水线检修时间最长的工位为轮轴压装工位!动

轮齿轮箱检修考虑在流水线外固定工位完成#"每条

轮对的实际压装时间一般在
%'3*,

左右"故每条轮

轴大修流水线的年检修能力约为
!"""

条&理论

上"每条轮轴大修流水线可承担
$'"

!
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线路

远期配属车辆轮轴的大修任务&
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轮轴检修资源共享方案实施建议

通过以上城轨车辆轮轴检修特点及工艺分析"

建议城轨建设过程中每处大架修基地均设置完善的

轮轴架修设施&线网规模在
%""C3

以下的城市"

可根据各线建设时序及用地条件等因素并结合车辆

基地的轮轴架修设施集中设置
#

处轮轴大修基地$

线网规模较大的城市可考虑设置
!

处轮轴大修基

地"或在
#

处轮轴大修基地加强设备设施配置以满

足线网轮轴大修的需要&轮轴大修基地实施过程中

还应考虑充足的报废轮对%待修轮对%修竣轮对及备

品备件等的存放场地&
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复旦大学教授葛剑雄谈!一带一路"

!"#'

年
%

月
#%

日"知名历史地理学家%十二届全国政协常委%上海市政府参事%复旦大学教授葛剑雄在

复旦大学作了题为)丝绸之路的历史地理背景及其当代意义*的演讲&葛剑雄教授提出"'一带一路(离不开

历史上的丝绸之路概念"也离不开历史上中国与外国的经济联系和交通路线&对历史不了解或误解"往往会

错把历史教训当经验"甚至影响'一带一路(建设&如果认真学习习近平总书记在博鳌亚洲论坛的讲话"就可

以发现"他是非常理性"某种程度上是以低姿态"强调'一带一路(建设中的利益共同体"而不是有些人在不久

前炒作的中国人在推行新的'马歇尔计划(&葛剑雄教授着重谈了四方面的问题-'一带一路(的历史地理背

景"历史上中国对中亚的控制是丝绸之路畅通的保障"为什么要强调'一带一路(的历史地理背景"历史上的

丝绸之路对今天的启示&
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