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陆路边境 口岸作为我国与毗邻国家密切联系的重要枢纽和载体 ，发挥着政治安全 、 经济合作 、 文化交流等诸多

  

功能。 学界以往对口 岸功能的研究多集中于政治与经济功能方面 ，对口岸文化功能重视程度不足 ，在
“ 一带一路

”

建设背景下非

  

常有必要对口岸功能进行重新审视。 基于新的时代背景 ，结合口 岸发展实际 ，重新审视口 岸功能特别是文化功能对富边 、 固边 、

  

民族融合及中国文化
“

走出去
”

的重大意义 。 从几个方面提出陆路边境口岸文化体系的构建框架及口岸功能发挥的相关创新性

  

政策 ， 同时探索口岸文化试验区建设的可行性与可操作性 ， 以期从 口 岸文化功能建设方面为国家沿边开放和
“ 一带一路

”

建设提

  

供理论支撑 。
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中国地域辽阔 ，与周边 14 个国家接壤
①

，在 22000 多千米

  

的陆路边境线上散布着众多的边境口岸和 口岸城市 。 在新的

  

时代背景下 ，陆路边境口岸作为中国对外开放的
“

桥头堡
”

，其

  

所承担的开发开放功能必然也必需得到迸一步强化。 2015 年

 

 3月我国正式颁布的《推动共建丝绸之路经济带和 21 世纪海

  

上丝绸之路的愿景与行动》明确提出 ，

“

加强内陆口岸与沿海 、

  

沿边口岸通关合作
”

。 未来 ，伴随着国家
“一带一路

”

建设的深

  

入实施 ，我国陆路边境口岸面临着巨大发展机遇 ，同时也承载

  

着更多功能 。 应该看到 ，改革开放以来 ，在与周边国家交流合

  

作中，我国陆路边境口岸发挥更多的是经贸功能 ，而以文化为

  

代表的
“

软实力
”

则相对薄弱 ，就是说陆路边境 口岸文化功能

  

需要加强 。 在当前世界多极化 、经济全球化 、文化多样化和社

  

会信息化时代背景下 ，我国陆路边境地区加强
“
口岸文化

”

建

  

设 ，丰富
“
口岸文化

”

内涵 ，完善
“
口岸文化

”

功能 ，不仅关系着

  

边境地区的安定繁荣与可持续发展 ，也是落实
“ 一带一路

”

建

  

设的重要举措和有力抓手 ，有助于增进
“一带一路

”

沿线各国

  

的人文交流与文明互鉴 ，实现不同文明之间的求同存异 、兼容

  

并蓄 、和平共处 、共生共荣。

      

一
、 口岸与陆路边境口岸的范畴与特征

      

口岸及陆路边境 口岸的范畴 。 根据《国务院关于 口 岸开

  

放管理工作有关问题的批复》（国函 [ 2002] 14号）中相关规

  

定 ， 口岸是指提供人员 、 货物 、 物品和交通工具直接出入国

  

（关 、边）境的港口 、机场 、车站 、跨境通道等。 依据不同的划分

  

方式 ， 口岸可被划分为不同类型 ，对口岸的划分方式主要包括

  

以下几种 ：
一是按开放程度 ， 口岸可划分为一类口岸和二类口

   

 44

  

岸。 按国家规定 ，

一类口岸指的是允许中国籍和外国籍人员 、

  

货物 、物品和交通工具直接出入国（关 、边）境的海（河）、陆 、空

  

客货口岸（国家另有规定的除外）；二类口岸指的是仅允许中

  

国籍人员 、货物 、物品和交通工具直接出入国（关 、边）境的海

  

（河）、空客货口岸以及仅允许毗邻国家双边人员 、货物 、物品

  

和交通工具直接出入国（关 、边）境的铁路车站 ，界河港口和跨

  

境公路通道‘̈
；二是按运输方式 ， 口岸可分为航空 口岸 、海运

  

口岸 、河运口岸 、公路口岸和铁路口岸等类型 ；三是按所处区

  

位 ， 口岸可分为沿海口岸 、沿边口岸和内陆口岸等类型 。 陆路

  

边境是毗邻国家之间依据陆路边界而形成的带状区域 ，而边

  

境口岸以及所依托的口岸城市则是毗邻国家之间进行交流合

  

作的重要枢纽和平台。 中国作为世界上陆路边境线较长的国

  

家 ，众多的陆路边境口岸如
“

散珠
”

般镶嵌在我国 2 万多千米

  

的陆路边境线上。 陆路边境口岸具有狭义范畴和广义范畴之

  

分 ，狭义范畴仅包括我国陆路边境地区的公路口岸和铁路口

  

岸；而广义范畴不仅包括我国公路口岸和铁路口岸 ，还包括水

  

运口岸（河口 口岸）和航空口岸。 本文对陆路边境口岸的讨论

  

仅涉及狭义范畴。

      

我国陆路边境口岸的发展阶段。 近代以来至新中国成立

  

之前 ，我国陆路边境仅有两个对外开放 [1岸 ，其一为 1933 年我

  

国对朝鲜开放的开山屯口岸 ，该口岸为公路口岸 ，位于吉林省

  

延边 ；其二为 1941 年我国对朝鲜开放的三合口岸。 新中国成

  

立后至 1980 年之前 ，我国开放的陆路边境口岸达 20 个 ，其中

  

铁路口岸 5 个 、公路口岸 15 个 ，受当时历史发展条件和地缘政

  

治影响 ，这一时期我国开放的陆路边境口岸主要集中在东北

  

ChaoXing



地区。 改革开放以来我国陆路边境口岸进入快速发展阶段 。

  

截至 2000 年 ，我国陆路边境口岸已达 55 个 ，其中铁路口岸 9

  

个 、公路口岸 46 个。 截至 2013 年底 ，我国陆路边境口岸已达

 

 68个 ，其中铁路口岸和公路口岸分别为 13 个和 55 个。 这一

  

时期我国陆路边境口岸表现出较为明显的向西开放特征。

  

表 l  2013 年中国沿边省区口岸分布（含狭义范畴和广义范畴）

  ┏━━━━━┳━━━━━━━━━┳━━━━━━┳━━━┳━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┓  ┃          ┃

边境口岸总数

      ┃            ┃      ┃                                        ┃  ┃          ┣━━━━┳━━━━┫            ┃      ┃                                        ┃  ┃          ┃        ┃        ┃  

口岸

      ┃

分计

  ┃    

名称

                                ┃  ┃

省／区

    ┃

狭义

    ┃

广义

    ┃  

类型

      ┃

数量

  ┃                                        ┃  ┃          ┃

范畴

    ┃

范畴

    ┃            ┃      ┃                                        ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃

内蒙古

    ┃ 

 11

    ┃ 

 14

    ┃

空运口岸

    ┃ 

 2

   ┃  

海拉尔；满洲里；呼和浩特

              ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

策克；满都拉；室韦；甘其毛都；黑山

    ┃  ┃          ┃        ┃        ┃  

公路口岸

  ┃ 

 9

   ┃  

头；珠恩嘎达布其；阿日哈沙特；额

      ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

布都格；阿尔山

                        ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

铁路口岸

  ┃ 

 2

   ┃  

满洲里；二连浩特

                      ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃  

辽宁

    ┃   

 3

   ┃   

 ll

  ┃

空运口岸

    ┃ 

 2

   ┃  

大连；沈阳

                            ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

大连；丹东；葫芦岛；锦州；旅顺新

      ┃  ┃          ┃        ┃        ┃  

水运口岸

  ┃ 

 8

   ┃                                        ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

港；营口；庄河；长兴岛

                ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

铁路口岸

  ┃ 

 1

   ┃

丹东

                                    ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃

吉林

      ┃   

 12

  ┃   

 15

  ┃

空运口岸

    ┃ 

 2

   ┃  

长春；延吉

                            ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

水运口岸

  ┃ 

 l

   ┃

大安

                                    ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

古城里；长白；临江；南坪；珲春；图

    ┃  ┃          ┃        ┃        ┃

公路口岸

    ┃ 

 9

   ┃                                        ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

河；沙坨子；开山屯；三合

              ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

铁路口岸

  ┃ 

 3

   ┃  

吉安；珲春；图们

                      ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃  

黑龙江

  ┃   

 6

   ┃   

 25

  ┃

空运口岸

    ┃ 

 4

   ┃  

哈尔滨；牡丹江；佳木斯；齐齐哈尔

      ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

水运口岸

  ┃ 

 15

  ┃  

呼玛；萝北；绥滨；漠河；哈尔滨；黑

    ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

河；孙吴；抚远；嘉荫；逊克；富锦；桦

  ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

川；佳木斯；饶河；同江

                ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

公路口岸

  ┃ 

 4

   ┃  

东宁虎林；绥芬河；密山

                ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

铁路口岸

  ┃ 

 2

   ┃  

哈尔滨；绥芬河

                        ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃  

广西

    ┃   

 6

   ┃   

 18

  ┃

空运口岸

    ┃ 

 3

   ┃  

南宁；桂林；北海

                      ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

石头埠；企沙；柳州；北海；防城港；

    ┃  ┃          ┃        ┃        ┃  

水运口岸

  ┃ 

 9

   ┃                                        ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

钦州；江山；贵港；梧州

                ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

公路口岸

  ┃ 

 5

   ┃  

龙邦；友谊关；水口；平孟；东兴

        ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

铁路口岸

  ┃ 

 l

   ┃

凭祥

                                    ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃

云南

      ┃ 

 1l

    ┃ 

 16

    ┃

空运口岸

    ┃ 

 3

   ┃  

昆明；西双版纳；丽江

                  ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

水运口岸

  ┃ 

 2

   ┃

思茅；景洪

                              ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃

公路口岸

    ┃ 

 lO

  ┃  

猴桥；河口；天保；瑞丽；金水河；打

    ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

洛；畹町；孟定；磨憨；勐康

            ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

铁路口岸

  ┃ 

 l

   ┃

河口

                                    ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃

空运口岸

    ┃ 

 l

   ┃

拉萨

                                    ┃  ┃

西藏

      ┃   

 3

   ┃   

 4

   ┃            ┃      ┃                                        ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃

公路口岸

    ┃ 

 3

   ┃  

普兰；吉隆；樟木

                      ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃

空运口岸

    ┃ 

 l

   ┃

兰州

                                    ┃  ┃  

甘肃

    ┃ 

 1

     ┃ 

 2

     ┃            ┃      ┃                                        ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃

公路口岸

    ┃ 

 l

   ┃

马鬃山

                                  ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃

新疆

      ┃   

 15

  ┃   

 17

  ┃

空运口岸

    ┃ 

 2

   ┃  

乌鲁木齐；喀什

                        ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

公路口岸

  ┃ 

 14

  ┃  

红山嘴；塔克什肯；红其拉甫；阿黑

      ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

土别克；老爷庙；吐尔尕特；吉木乃；

    ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

卡拉苏；伊尔克什坦；巴克图；霍尔

      ┃  ┃          ┃        ┃        ┃            ┃      ┃  

果斯；乌拉斯台；都拉塔；木扎尔特

      ┃  ┃          ┃        ┃        ┣━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃          ┃        ┃        ┃  

铁路口岸

  ┃ 

 1

   ┃

阿拉山口

                                ┃  ┣━━━━━╋━━━━╋━━━━╋━━━━━━╋━━━╋━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┫  ┃

合计

      ┃   

 68

  ┃   

 122

 ┃            ┃      ┃                                        ┃  ┗━━━━━┻━━━━┻━━━━┻━━━━━━┻━━━┻━━━━━━━━━━━━━━━━━━━━┛  

资料来源：根据t<2014年中国口岸年鉴》提供的数据资料整理而得
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我国陆路边境口岸的发展特征 。
一是运输方式上 ，公路

  

运输和铁路运输兼而有之 ，而其中又以公路口岸运输为主 ，铁

  

路口岸为辅。 据《2014 中国口岸年鉴》提供的数据资料显示 ，

  

截至 2013 年 12 月 31 日，全国共有对外开放口岸 285 个 ，其中

  

有 63 个空运 口岸 、 139 个水运 口岸 、64 个公路口岸和 19 个铁

  

路口岸。 在全国 64 个公路口岸和 19 个铁路口岸中，陆路边境

  

地区的公路口岸和铁路口岸分别为 55 个和 13 个 ，后者数量占

  

据前者数量的比重分别为 86% 和 68% 。 二是空间分布上 ，我

  

国陆路边境口岸在省级层面的空间分布多集聚在内蒙古 、新

  

疆 、云南和吉林。 在我国 22000 多千米的陆路边境线上 ，有 9

  

个省区与境外国家接壤 ，分别为东北地区的辽宁省 、吉林省 、

  

黑龙江省 ，西北地区的内蒙古自治区 、新疆维吾尔自治区 、甘

  

肃省 ，西南地区的云南省 、广西壮族自治区 、西藏自治区 ，9 省

  

区的陆路边境口岸合计 68 个。 而内蒙古 、新疆 、云南和吉林四

  

个省区的陆路边境口岸分别为 11 、15 、 11 和 12 个 ，合计 49 个 ，

  

占全国陆路边境口岸的 72% （详见表 1 ）。 三是在区域布局

  

上 ，陆路边境口岸的布局趋于合理 。 截至 2014 年 12 月 ，我国

  

与毗邻 1  1个国家就陆路边境口岸开放及管理问题签署了双边

  

政府间协议 ，共协商开放 100 多对陆路边境口岸。 从陆路边境

  

口岸覆盖面上看 ，在陆路边境线上大约每隔 270 千米就有一对

  

口岸 ，每对口岸平均覆盖 2 个边境县（市）。 可以说 ，经过改革

  

开放 30 多年的发展历程 ， 目前的陆路边境口岸布局基本满足

  

了我国边境地区对外开放的需求。

      

二、 陆路边境 口岸功能 ：由经济、 政治安全功能到文化

  

功能

      

中国陆路边境口岸的功能。 陆路边境口岸作为我国沿边

  

地区对外开放的重要窗口 和平台 ，担负着我国与毗邻国家交

  

往合作的重要使命 ，可以说我国与毗邻国家的政治 、外交 、 经

  

贸 、文化 、科技等诸多方面的交流与合作基本是借助于数十个

  

陆路边境口岸展开的。

      

一般而言 ，陆路边境口岸功能包括三个方面 ，即政治和安

  

全功能 、经济功能和文化功能 。 由于我国陆路边境地区多属

  

于民族地区 ，从国家利益角度出发 ，实现民族和谐与边疆稳定

  

无疑为边境地区首要考虑的问题 ， 因此陆路边境口岸的政治

  

和安全功能是口岸地区最重要的功能。 陆路边境口岸的政治

  

和安全功能指的是我国与毗邻国家在口岸地区交往过程中避

  

免出现民族分裂 、国家分裂以及其他不利于边境稳定因素 ，以

  

确保陆路边境地区政治安全 ，从而维护国家主权和国家安全。

  

陆路边境口岸的经济功能指的是口岸地区依托铁路 、公路 、管

  

道等国际交通基础设施 ，通过贸易 、 加工 、 物流仓储 、金融服

  

务 、经济技术合作甚至旅游购物等经济活动 ，实现毗邻国家间

  

劳动力 、资本 、技术以及其他经济要素的汇集与整合 ，促进陆

  

路边境地区发展和提升国家对外开放水平 。 口岸的经济功能

  

包括三个基本面向：第一个面向是为提升 口岸经济效率和降

  

低企业运行成本而提供基本服务的功能 ，如保障交通运输等

  

基础设施运行 、提供通关监管等口岸管理的服务功能以及为

  

保障经济活动运行而提供的金融 、信息等服务功能等；第二个

  

面向是繁荣经济 、促进口岸地区经济发展 ， 主要通过贸易 、仓

  

储和加工等经济活动带动当地经济发展；第三个面向通过 口
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文 化

  

岸加强国内外经济联系 ，提升国家间经济合作水平。 陆路边

  

境口岸的文化功能指的是在口岸地区发挥文化的教育 、引导

  

和聚力凝神功能 ，强化国家认同 、 民族认同 ，并在处理毗邻国

  

家间争端和冲突时发挥作用 。

      

陆路边境口岸的三大功能之间存在较为深刻的内在逻辑

  

关系。 从国家利益来讲 ，边境口岸担负着两大使命 ，
一是保证

  

陆路边境地区稳定 ，二是促进陆路边境地区发展 。 促进陆路

  

边境地区发展是为了更好地实现陆路边境地区稳定 ，而陆路

  

边境地区稳定又为陆路边境地区发展提供良好的政治环境。

  

为实现陆路边境地区稳定则需要发挥陆路边境 口岸的政治安

  

全功能和文化功能 ，而为实现陆路边境地区发展则需要发挥

  

口岸的经济功能。 因此陆路边境口岸的三大功能之间联系密

  

切 、互为协调 ，且三者必须统一于国家利益范畴。

      

截至 目前 ，国内外学界对我国陆路边境口 岸功能研究的

  

成果较多 ，但在梳理文献过程中却发现具有两个方面显著特

  

征 ：
一是对口岸的政治功能和经济功能研究较多。 例如 ，费正

  

清
‘21 从外贸 、外交角度考察中国近代通商口岸 ，认为西方冲击

  

导致了中国社会变迁 ，提出了著名的
“

冲击一回应
”

模式。 施

  

坚雅
_ 一

并未强调外力作用 ，而是指出通商口岸作为区域核心 ，

  

其发展动力主要源 自中国内部 ， 凸显了对外开放对中国政治

  

经济的深远影响。 滨下武志在对中国近代经济史研究中，强

  

调通商口岸的外延性和相互关联性 。 郭来喜
j41

较早从我国口

  

岸的性质和类型视角对口岸功能进行了初步阐述 。 周一星
5 。

  

等 、邬冰
一1

等对口岸与区域经济关系做出论述。 张永明
7。
和

  

李青
【8 0

分别针对新疆和西藏边境口岸具体条件分析了口岸发

  

展方向。 郑长德
[9j

从新经济地理学视角分析 ，通过推动边境

  

口岸平台建设 ，加强边境地区的集聚性 ，弱化分散力 ，有利于

  

实现边境和谐 ，提高对外开放水平 。 张丽君
‘IO  -  13

‘ 从地缘经济

  

学视角提出我国边境口岸城市之间存在良性功能互动 ， 其发

  

展动力主要体现在口岸外向型经济 ，而随着沿边开放的深入 ，

  

边境口岸将承载更为综合的功能；二是对口岸的文化功能及

  

其发挥研究较少。 我们以
“
口 岸经济

”

为关键词 ，通过检索中

  

国知网数据（截至 2016 年 2 月 21 日），其检索结果是期刊论文

 

 714 篇 ，硕博论文 38 篇 ，而以
“

口岸文化
”

为关键词进行检索仅

  

能检索到 3 篇期刊论文。 即郝英春
¨4]

初步探讨了
“
口 岸文

  

化
”

的内涵 、成因和特征 ，指出口岸文化以促进 口岸经济建设

  

的整体效应为目标 ，在民族文化与外来文化交汇融合过程中

  

实现自身现代化 ，在新时期边境文化格局中具有影响力和推

  

动力。 李红 、郑云龙等
。搭！

分别对中越 、 中俄边境地区
“
口岸文

  

化
”

建设做出论述 。 由此发现 ，学界对我国陆路边境
“

口岸文

  

化
”

及其功能研究基本尚属空白 ，对
“
口岸文化

”

的内涵与范畴

  

尚未形成基本共识。

      

随着中国沿边开放 、兴边富民行动和
“ 一带一路

”

建设的

  

实施 ，当下有越来越多的国内外学者开始关注对中国文化战

  

略的研究 。 Joshua  Kurlantzick认为 ，中国文化软实力有了长足

  

进步 ，中国的国际影响力逐渐增强 。 但也有学者如 Yanzhong

 

 Huang&Sheng  Ding 指出 ，文化软实力建设依然是中国的软

  

肋 。 郝时远认为 ，

“一带一路
”

建设应着重发挥文化力量的作

  

用 。 李希光认为， 丝绸之路不仅是一条
“

经济带
”

， 也是一条
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“

文化带
”

，

“一带一路
”

建设为陆路边境地区开展文化交流 、互

  

联互通带来了新契机 。 综上表明 ，随着中国的崛起 ， 国内外学

  

界对中国文化建设已形成了两方面共识 ，

一是中国文化必然

  

会
“

走出去
”

，二是需要高度重视如何提升中国文化软实力和

  

扩大中国文化影响力。 从已有的研究文献看 ，对中国文化
“

走

  

出去
”

和提升中国文化软实力的研究多属宏观方面研究 ，且具

  

有前瞻性 、全局性 、 战略性 ，但在实际操作层面缺乏深入细致

  

的探讨 。 陆路边境口岸作为我国与毗邻国家政治 、经济 、文化

  

交流合作的特殊区域 ，随着
“一带一路

”

建设的进一步推进 ，沿

  

边沿海等全方位对外开放格局的逐步形成 ， 陆路边境 口岸作

  

为我国对外开放的前沿 ，其枢纽地位 、平台地位及国际大通道

  

和桥头堡作用将会得到进一步强化 。 在新的时代背景下 ， 陆

  

路边境口 岸依据
“

成对 出现 、 同步发展 、 共 同繁荣 、 良性互

  

动
” _1 6】

的自身特质 ，大力发展
“
口岸文化

”

建设 ，积极发挥
“

口

  

岸文化
”

功能 ，将是承担中国文化
“

走出去
”

的重要载体 ， 也是

  

探索中国文化
“

走出去
”

的重要试验区 。

      

由于学界目前对陆路边境
“
口岸文化

”

内涵的认识尚无共

  

识 、更无定论 。 本文尝试对
“
口岸文化

”

的内涵进行初步界定 ，

  

以期抛砖引玉 ，供学界探讨。 所谓
“
口岸文化

”

，是指源于陆路

  

边境地区特殊区位 ，依托地理空间和对外交往的中介功能而

  

形成的由知识 、信仰 、艺术 、道德 、法律 、 风俗 、习惯等方面所构

  

成的特有文化形态 ，集合文化认同 、宗教信仰 、历史遗迹 、 自然

  

生态 、政治制度 、国际经贸和生产生活等元素 ，具有多元性 、地

  

域性 、民族性 、包容性 、互补性和外冲击性等特征的开放型文

  

化。 杨韶艳所指出的我国陆路边境民族地区 与沿线国家千百

  

年来形成的民族文化交融和认同， 口岸文化建设及其功能发

  

挥将在
“ 一带一路

”

建设中发挥重要文化力量 ，对文化兴边 、文

  

化富边以及睦邻 、安邻 、富邻具有重要意义 。

      

三 、

“一带一路
”

背景下发挥陆路边境口岸文化功能的重

  

大意义

      

当代美国学者约瑟夫 · 奈
‘1 7。

认为 ，
一国的综合国力包括

  

体现为文化 、价值观 、 生活方式 、 意识形态等的软实力和体现

  

为经济 、科技和军事的硬实力。 陆路边境口岸的文化功能作

  

为
“ 一带一路

”

建设中的人文力量和人文精神 ，具有地域性 、时

  

代性 、 开放性 、 民族性和世界性 ，， 在 目前国情 、 世情下必须要

  

重新审视陆路边境口岸文化功能 ，并将文化功能提升到与口

  

岸经济功能 、政治功能同等地位进行考量 ，对深刻认识新时期

  

发挥陆路边境口岸文化功能具有重要意义。

      

（一）通过口 岸文化功能建设 ，更好地实现文化富边 、 文化

  

固边

     

 2020 年我国将实现全面建成小康社会伟大 目标 ，但民族

  

地区和边境地区必然是我国全面建成小康社会的
“

洼地
”

， 是

  

建没的重点 、难点和短板 ，通过
“
口岸文化

”

建设及其口岸文化

  

功能发挥 ，将有益于提高陆路边境地区和民族地区劳动者素

  

质 、专业技能和文化素养 ， 实现文化精准扶贫 ， 从而实现文化

  

富边与文化固边 。

      

（二）通过 口 岸文化功能建设 ，有利 于推动我国陆路边境

  

地区国家认同和民族认同

      

边境地区由于受不同民族文化传统 、宗教信仰等多种因

  

ChaoXing



素影响 ，在一定意义上存在着文化冲突现象 ，通过口岸文化功

  

能建设 ，把边境地区不同民族的优秀文化整合蕴含于整个中

  

华民族文化之中 ，将会提升边境地区对中华民族的认同感和

  

自豪感 i、

      

（三）通过 口 岸文化功能建设 ， 有利 于传承和发扬 民族文

  

化的优秀成分 ，促进文化
“

走出去
”

      

在当前语境下 ， 民族地区 、边境地区可谓
“

落后
”

的代名

  

词 ，通过口岸文化功能建设 ， 既要赋予民族地区 、边境地区文

  

化以时代内涵 ，又要传承和发扬民族文化中优秀的 、共识性的

  

成分 ，提升民族文化的现代性 ，进而促进中国文化
“

走出去
”

。

  

并且 ，通过口岸文化建设向周边国家 、

“

丝绸之路经济带
”

沿线

  

国家传递中国当代发展的核心理念——和谐 、 开放 、包容 、 互

  

信 ，树立中国发展的正能量和大国担当。

      

四 、陆路边境地区口岸文化体系构建

      

探讨陆路边境口岸文化功能建设 ，构建口岸文化体系 ，本

  

文认为应从口岸实际出发 ，重点做好以下研究工作：
一是科学

  

界定陆路边境口岸文化概念 、 内涵 ，完善相关理论；二是分析

  

构建陆路边境口岸文化体系的现实基础 ；三是选择确立评价

  

陆路边境口岸文化体系模型及 口岸文化发展水平指标体系；

  

四是研究确定陆路边境口岸文化体系构建的主要内容 ；五是

  

研究推动陆路边境口岸文化建设的相关创新性政策。

      

（一）构建基础

     

 1． 理论基础

      

对陆路边境 口 岸文化体系建设进行理论探讨。 主要包

  

括 ：界定陆路边境口岸文化的内涵及外延 ，辨析口岸文化与民

  

族文化 、边境文化 、 戍边文化 、经贸文化等相关文化类型的关

  

联与差异。 归纳提炼陆路边境 口岸文化的特征与模式类型 。

  

探讨陆路边境口岸文化与口岸政治 、经济之间的内在关联 ，分

  

析口岸政治 、经济 、文化
“

三位一体
”

的内在机理 。 探讨
“ 一带

  

一路
”

背景下陆路边境 口岸文化所担负的文化安边 、 富边 、兴

  

边 、固边和中国文化
“

走出去
”

等新的时代功能。

   

 2． 现实基础

    

分析陆路边境 口岸文化构建的现实基础 。 主要包括 ：分

  

析梳理陆路边境口岸文化发展的历程 ， 即从近代以前 、近代以

  

来至新中国成立之前 、新中国成立后至改革开放之前 、改革开

  

放后至现在等四个历史阶段考察口岸发展状况及政策演化特

  

点；分析研究陆路边境口岸文化建设的现状及存在问题 ， 即从

  

政治 、经济 、文化 、社会等方面详细考察陆路边境口岸发展状

  

况及存在问题 ，从历史背景 、地理区位 、 资源环境 、文化差异 、

  

发展水平 、社会制度及周边国家影响等方面探讨制约口岸文

  

化建设的瓶颈因素；分析讨论陆路边境 口 岸文化建设的优势

  

因素 ， 即从国家政策 、 区位条件 、 开放市场 、 区域一体化 、跨境

  

民族同宗同源及其他社会条件等方面分析口岸文化建设的有

  

利条件 。

      

（二）构建框架及内容

     

 1． 维度模型与评价指标体系

      

口岸文化维度模型 ：借鉴荷兰学者霍夫斯坦特的国家文

  

化模型理论
…”

，增加
“

民族地区
…‘

边境地区
”

和
“

口岸
”

等特殊

  

虚拟变量 ，构建陆路边境地区
“

口岸文化
”

维度模型 ，从微观与

    

甘肃社会科学
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宏观两个层面将维度分为 7 个方面 ：微观层面包括口岸地区个

  

体（居民）文化思维 、情感和行为；宏观层面包括
“
口岸文化

”

的

  

经济基础 、社会基础 、制度基础和生态基础（见图 1）。

      

图 I

      

口岸文化评价指标体系：根据 7 个维度构建指标体系 ， 对

  

“
口岸文化

”

发展水平进行计量分析评价。 评价指标体系初步

  

框架包括 7 个一级指标和众多二级指标。 7 个一级指标包括 ：

  

个体文化思维 、个体文化情感 、个体文化行为 、 口岸文化经济

  

基础 、 口岸文化社会基础 、 口岸文化生态基础和 口岸文化制度

  

基础 。 前 3 个一级指标为个体微观指标 ，其二级指标包括 ：文

  

化认同 、 民族认同 、生态价值观 、居民文化素质等方面。 后 4 个

  

一级指标为宏观维度指标 ，其二级指标包括 ：物质文化遗产 、

  

非物质文化遗产 、旅游资源 、生态资源 、文化交流 、技术交流 、

  

学术交流 、文化产业市场化程度 、文化产业规模 、文化企业规

  

模 、文化产业从业人员 、文化贸易额 、 口岸旅游人数 、 口岸旅游

  

收入 、文化创意产业规模 、 专业技术人才规模 、 企业品牌知名

  

度 、文化基础设施发展程度 、政策支持密度 、政府文教投入 、居

  

民文教投入 、企业文教投入 、知识产权保护等多个方面 。

     

 2． 构建框架及内容

      

一是确定口岸文化发展理念 ， 即和谐 、 开放 、包容 、互信 、

  

平等 、共赢；二是确定 口岸文化发展的模式类型 。 拟运用
“
口

  

岸文化
”

维度模型对
“
口岸文化

”

发展水平进行数理分析 ，结合

  

定性分析 ，对陆路边境地区不同
“
口岸文化

”

发展水平进行归

  

类 ，确定不同发展类型和发展模式 ；三是确定口岸文化构建内

  

容。 包括 ：(1) 确定 口岸文化主体 ：分为国家主体和社会主体

  

（组织和个体）；(2)构建口岸文化系统 ：包括口岸制度文化 、 口

  

岸社会文化 、 口岸经济文化 、 口岸生态文化；(3) 辨别口岸文化

  

依托载体：分为有形载体和无形载体 ，前者包括 口岸文化通

  

道 、 口岸城镇 、 口岸文化园区和 口岸文化试验区 ，后者包括政

  

府之间 、民间在陆路边境 口岸地区（口岸城市）进行交往的制

  

度安排和法律规范。

     

 3． 构建模式选择 、机制和政策

      

一是模式选择 。 基于 口岸文化维度模型的计量分析结

  

果 ，根据口岸文化发展水平的差异 ， 选择确立不同的发展模

  

式 ，如
“

政府主导 + 民间交流
” “

政府引导 + 市场主导 + 民间交
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文 化

  

流
…‘

政府合作 + 民间交流 + 市场辅助
”

等。 二是保障机制 。

  

从口岸文化试验区建设 、 口岸文化交流合作平台建设及与毗

  

邻国家签订口岸文化合作框架协议 、解决利益争端和冲突的

  

应急机制 、磋商机制和协调机制等方面进行探讨。 三是政策

  

建议。 从财税 、金融 、人才 、产业 、外交 、法治 、组织等方面创新

  

政策研究 。

      

（三）口 岸文化试验区建设

      

本文认为 ，在当前大开发大开放格局下 ，陆路边境地区 口

  

岸文化承载着促进文化富边固边 、 民族融合以及中国文化
“

走

  

出去
”

的重大功能 ，需要从国家战略层面重新审视陆路边境口

  

岸文化功能 ，构建边境口岸文化体系 ，这是战略层面的考量 。

  

另外 ，从实际操作层面看 ，在
“ 一带一路

”

背景下 ，中国需要加

  

强与周边国家融合发展 ，此过程是漫长的 ，非一蹴而就之功 ，

  

需要循序渐进推动 ，为此本文认为，需要考虑选择代表性陆路

  

边境口岸作为试验区 ，探索我国与周边国家融合发展的路径 、

  

方式与模式。 本文主张推动 口岸文化试验区建设 ，强调理论

  

的落地性 、适用性和可操作性。 探索陆路边境 口岸文化试验

  

区建设需要做好两方面工作 ：
一是从我国众多陆路边境口岸

  

中选择典型 口岸作为重点研究对象；二是对选定的代表性研

  

究对象 ，通过分析该口岸的文化功能 、 时空演变特征 、文化与

  

政治经济关联性等方面 ，探索由
“

口岸文化
”

到
“

文化口岸
”

的

  

形塑过程 ，研究口岸文化试验区建设的可行性和具体建设内

  

容 ，提出其发展模式和发展路径 。 通过实证分析 ，提出我国陆

  

路边境地区
“
口岸文化

”

建设及其功能发挥的政策体系。

      

小 结

      

本文认为 ， 口岸文化功能是促进陆路边境地区稳定与发

  

展的三大引擎之一
，在

“一带一路
”

等新的时代背景下 ，陆路边

  

境口岸文化功能将会发挥更大作用。 因此 ，需要将其提到与

  

经济功能 、政治功能同等地位进行审视与考量。 但口岸文化

  

功能的发挥非一蹴而就 ，既要有战略高度 、全局视野 ，也应该

  

强调策略的可操作性和落地性。 发挥陆路边境 口岸文化功

  

能 ，应先从学理角度探寻和明确新时期口岸文化的作用和发

  

展机理 ，构建口岸文化体系 ，并建立适用性评价指标体系能够

  

对口岸文化发展水平进行量化分析和科学评估 ， 以确定 口岸

  

文化发展类型和发展模式 。 同时选择代表性口岸探索口岸文

  

化试验区建设的可行性 ，为更好发挥 口岸文化功能积累实践

  

经验和政策经验。

  

注 释 ：

      

①与我国接壤的 14 个国家为朝鲜 、俄罗斯 、蒙古国 、哈萨克斯坦 、

  

吉尔吉斯斯坦 、塔吉克斯坦 、阿富汗 、 巴基斯坦 、印度 、 尼泊尔 、不丹 、缅

  

甸 、老挝 、越南。
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