
“

天空开放
”

：海南旅游业发展的新思路

近年来 ， 海南岛旅游业发展迅速 ， 已

成为海南省最具特色和竞争力的优势产

业之 一

。2 0 0 2 年海南省共接待旅游人数

达 1 2 5 4 . 9 6 万 人 次 ， 突破 千 万 大 关 ， 与

1 9 8 7 年 相 比 增 长 1 5 . 7 倍 ， 年 均 增 长

2 0 . 6 5 % ， 其中旅游饭店接待人数 9 6 1 . 8 6

万人次 ， 比 1 9 8 7 年增长 1 1 . 8 倍 ， 年 平均

增长 1 8 . 5 % ；旅游总收入 9 5 . 3 8 亿元 ， 与

1 9 8 7 年 相 比 增 长 8 2 . 7 倍 ， 年 均 增 长

3 4 . 3 % ， 其中入境旅游收入 0 . 9 3 亿美元 ，

比 1 9 8 7 年 增 长 7 . 1 倍 ， 年 平 均 增 长

1 5 . O q o 。 旅游总收入占全省国内生产总值

的 1 5 % 以上 。其中三 亚市旅游总收入占该

市国内生产总值 6 0 0/0 以上 。 旅游业已经成

为拉动海南经济增长的重要动力之 一

。

但在不 断发展的旅游业 中我们也看

到 ，

一 方面 ， 入境游客数量 、 旅游创汇 、 人

均逗留天数等仍大有潜力；另 一 方面 ， 由

于我们过去过多地关注旅游供给 ， 对旅游

市场的开发力度欠缺 ， 导致海南酒店数量

猛增 ， 而酒店平均出租率 、 平均营业收入

却在不断下降 ， 酒店业供需矛盾突出 。

由此可见 ， 海南旅游业发展的障碍在

于供需矛盾的日 益突出 ， 在于市场有效需

求不 足 ， 而如何拉动市场有效需求 ， 特别是

入境旅游市场需求 ， 便是解决问题的关键 ，

在此 ， 我们认为在海南旅游业的发展过程

中 ，有必要引入
“

天空开放
”

的发展思路 。

一

、

“

天 空 开放
”

的概念及 主要内容

所谓
“

天空开放
”

， 是指在国家之间开

展航空运输业务 ， 在尊重国家主权的前提

下 ， 相互给予自由进入对方航空运输市场

的权利 ， 即相互开放航空运输市场 ， 进入市

场不受限制 ， 运力和运价由市场自行调节 。

“

天空开放
”

的主要内容如下 ：

1． 在通 航地点 、 指定企 业 、 运 力 、 班

次等方面 不受限制 。

2 ． 对航空业 务权 利 不 限制 ， 即 可 从

本国 任何 地点 飞 对方任 何 地点 ， 对 中 间

点 、 以远点 、 改换机型 、 第五 种自由业务权

不限 。

3 ． 对 运 价 管 理 采 取
“

双 不 批 准
”

方

式；在以远 航线上 ， 可 以有当地空运 企业
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相同的定价自由 。

4 ． 包机管理自由 化 ， 对包机适用限

制最少的国家的规定 。

5 ． 结汇自由 ， 不得拖延 。

6 ． 代码共享不限 。

7 ． 可自办地面服务 ， 不得强制使用

当地公司的服务 。

8 ． 应有公平竞争规定 ， 保障享有相

同的商业机会 ， 不得有歧视待遇 。

9 ． 使用和引入计算机定座系统不受

歧视 。

二 、

“

天空开放
”

的发展现状及趋势

根据国 际民用 航空组织 统计 ， 截 至

2 0 0 2 年 6 月 ， 已 经缔结了 8 5 个
“

天空开

放
”

协定 ， 涉及 7 0 多个国家 。 但这些协定

之间管理宽严程度不 一

， 差异较大 ， 表明

天空开放协定尚未形成统 一 模式 ， 主要是

在 双 边协商基础上分别签订 。 随着
“

自由

化
”

成为当今世界经济发展的总趋势 ， 以

科学技术和经济实力为主的综合国力的

激烈竞争 ， 是其重要特点 。 航空自由 化是

经济全球化过程中的 一 个重要环节 ， 亦是

必然的趋势 。

三 、

“

天 空开放
”

对海南旅游业发展的

作用

1．
“

天空开放
”

有利于充分开发海南

旅游资源 。 海南的旅游资源十分丰富 ， 发

展休闲度假 旅游 ， 是海 南得 天 独厚 的优

势 。 鉴于海南独特的风土人情 ， 在重点发

展休闲度假旅游的同时 ， 也应不放弃观光

旅游的发展 ， 而且还要大力开发具有海南

特色的滨海旅游产品 、 生态旅游产品 、 人

文旅游产品 。 另外 ， 海南特有的黎族文化 ，

是中国少数民族文化中的瑰宝 ， 理应形成

独具特色的文化生态环境和原 生态文化

资源 环境 ， 但 因为开 发力度欠缺 ， 使得很

多国内国 际友人 无法欣赏到这种宝贵文

化资源的魅力 ， 黎族文化生态也没有融入

国际旅游的 大 环境中去 。 因此 ， 要为了确

保这些目标得以如期实现 ， 离不开大力发

展航空运输业 。 因此 ， 海南
“

天空开放
”

是
一 项必要且必须的举措 。

2 ．

“

天空开放
”

有利于实现海南
“

国际

旅游岛
”

的构想 。所谓国际旅游岛 ，是指在

特定的岛屿区域内 ， 在旅游产业领域范围

中 ， 对外实行以
“

免签证 、 零关税
”

为主要

特征的投资贸易自由化政策 ， 有步骤地加

快推进旅游服务自由化进程 。

目前 ， 海南旅游业的现状与建立国际

旅游岛的要求还有某些不适应的地方 。例

如 ， 旅游产品水准低 ， 旅游管理和旅游服

务水平低 ， 从而造成游客人均消费低 ， 企

业效益低 。海南旅游要实现从以观光旅游

为主向以休闲度假旅游为主的结构升级 ，

从低档次 、 低消费的旅游市场目标为主向

高档次 、 高消费的旅 游市场 目标 为主转

变 ， 从以规模扩张的初级阶段向以效益扩

张的高级阶段发展 ， 建立海南国际旅游岛

正是实现这些转变的关键所在 。

而
“

天空开放
”

作为建立海南国际旅

游岛的重要前提条件 ， 其重要性 不 言而

喻 。 很明显 ， 不实行
“

天空开放
”

， 就无法真

正实现海南国际旅游岛的伟大构想 ， 也就

无法彻底解决目前海南旅游业存在的诸

多弊病； 不实行
“

天空开放
”

， 国 际客源来

琼旅游行程安排会处处受限 ， 使国际客源

宝贵的旅游假期无谓地消耗在过多的旅

途 中转 上 ， 从而打消他们来琼旅 游 的念

头 ， 或减少来琼旅游的次数 ， 这与国 际旅

游岛的构想是背道而驰的 。

3 ．

“

天空开放
”

有利于增加国际游客

数量 ， 提高游客平均逗留天数 ， 提高海南

旅游创汇能力 。

“

天空开放
”

带来的进入便

利会大大提高国 际 游客数 量 ， 同时 ，2 0 0 2

年数据显 示 ，

“

黄金周
”

内 ， 海 口 游客平均

逗 留天数为 1 . 8 7 天 ， 三 亚 为 2 . 3 5 天 ， 而

全年 平均天 数仅为 1 . 6 8 天 ， 这与国内游

客假期集中 ， 消费能力有限 ， 国 内旅 游 仍

处 于 观 光 游阶段等 因素有 很 大 关 系 ， 而
“

天空开放
”

后带来的假期时间相对分散 ，

假期时间长 ， 休闲度假已成习惯 ， 消费能

力强的成熟的国 际旅游者将大 大改变这
一

现状 。

四 、 海南
“

天 空 开放
”

所具 备的条件

1． 拥有两座大 型的民用 机场 。 海南

经济特区拥有 一 南 一 北 （下 转第 2 5 页）
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4 ． 建立误差修正模型 。 根据 G r a n g e r 定理 ，

一 组具有协整关

系的变量 一 定具有误差修正模型的表达形式存在 。 用 e 来表示

a 的残差（作为非均衡误差）建立 E C M ( 误差修正模型) 如下：

△ I n g
= 0 . 3 6 2 △ I n g , - l + 0 . 2 6 7 △ I n e + 0 . 1 6 0 △ I n e , - l +

0 . 0 9 8 A l ni - 0 . 1 6 8 △I ni , 一 I
- 0 . 0 3 9 e , - 2

( 2 . 7 1) ( 3 . 3 6) ( 1 . 8 7) ( 1 . 3 8) ( - 2 . 3 9) ( 一

1 . 6 8)

R
2

= 0 . 5 8 5 s . e .
= 0 . 0 6 0 D W = 1 . 7 2 3 T = 4 6( 1 9 5 6 -

2 0 0 1)

此式 △I n g ． 一 。，
△I n e ． 一 t ，

△I ni ，
△I ni , 一 t 系数不显著 ， 把他们剔

除 。 得到如下模型：

A l n g
= 0 . 4 3 7 A l n e

- 0 . 0 5 1 e 1 _ 2

( 7 . 7 4 2) ( - 1 . 9 3 0 )

R
z

= 0 . 3 2 7 s . e .
= 0 . 0 7 2 6

( 1 9 5 6 - 2 0 0 1)

a r c h = 1 . 8 7 2 < x
z

o . o . s c t ) = 3 . 8 4 1

3 . 8 4 1 I m 2 < x
z

O . O . S ( 2 ) = 5 . 9 9 1

D W = 1 . 4 8 3 T = 4 6

lr n l = 0 . O O O < x
2

0 . 0 . 5( 1 >
=

此式中回归系数都通过了显著性检验 ， 误差修正模型系数

为负 ， 符合反向修正机制 。 此模型不存在自相关和异方差 。

此 E C M 模型说明短期内我国 C D P 和出 口 增长存在紧密的

联系 ， 从增长率角度看（△I n g 是 一 个增长率概念）， 出 口 对 G D P

的增长具有更强的作用 ， 而进 口 对 G D P 的增长促进作用相对较

弱 。

四 、模型分析及评价

从以上的模型分析结果我们不难得出以下结论：短期内出

口 增长对我国经济具有较大的促进作用 ， 而进 口 对我国经济增

长的影响却不如出 口 显著 ，即短期的经济增长是出 口 导向型的 。

长期内 ， 进 口 和出 口 共同对经济增长起到促进作用 。这是因为进

口 中往往包括大量的先进设备和先进技术 。 这虽然不会直接对

G D P 总额产生正向促进作用 ， 但是大量的先进技术和设备的进

口 必将带动科技进步和生产率的提高 。 因此不难理解在 E C M 模

型中 ， 进 口 短期内截距项对经济增长的作用 不明显 。 但长期来

看 ， 其作用是不可忽视的 。

现代经济理论认为 ，

一

国对外贸易对经济增长的贡献 ， 可以

从长期和短期两个角度来分析 。 从短期看 ，

一 国的经济增长主要

取决于投资需求 、 消费需求和净出 口需求三个因素 。 但是如果从

长期供给的角度分析 ， 经济增长的主要因素则是要素供给的增

加和全要素生产率的提高两大类 。 要素供给投入的增加包括资

本和劳动供给增加 。 全要素生产率的提高包括产业结构优化 、规

模经济 、 制度创新 、 知识创新等 ， 它的高低反映了 一 个国家经济

增长的方式 — — 经济增长集约化的程度 ， 对
一 国经济增长具有

极其重要的意义 。 而这些因素都与进 口 和利用外资及政策影响

有着密切的关系 ， 也是很难被计量的 。

（作者单位：天津财经学院国际贸易 系）

（上 接第 4 4 页）两座大型民用机场 — — 海

口 美兰机场和 三 亚凤凰国际机场 ， 机场设

施完善 ， 保障能力优良 。 其中海 口 美兰机

场占有绕行优势 。 经过绕行分析 ， 发现 只

有两条航线 ：奥克兰 至成田 、 孟买 至 北京

的绕行率超过了 1 2 0 % ， 而对其他很多城

市对之间与广州 、 北京 、 上海浦东 、 香港相

比 ， 海 口 占有绝对优势 。 其地理位置 、 绕行

率都具有很强的竞争力 。 而三 亚凤凰国际

机场距 三 亚市中 心 仅 1 5 公里 。 以其独特

的地理位置和旅游资源优势 ， 被国际民航

组织确定为国 际定期航班机场和国 际备

降机场 ， 成为中国机场建设史上绝无仅有

的 一 例 。

2 ． 拥有 三 家 成熟的基地航空公司 。

海 口 美兰机场拥有两家基地航空公司 ， 即

海南航空股份有限公司和南方航空股份

有限公司海南分公司 。 其中 ， 海南航空股

份有限公司为海航集 团航空运输板块的

龙头企业 。

3 ．

“

南中国海区域管制
”

与
“

南海国际

航路
”

落户 三 亚 。 鉴于 三 亚 和凤凰国 际机

场独特的区位与资源优势 ， 特别是中国的

日 益 强 盛 ， 在 国 际 民 航 组 织 的 协 调 下 ，

2 0 0 0 年 1 2 月 7 日 ， 南中国海地 区航路管

制权 全 面 移 交给 中 国 三 皿 ， 并 正 式 设 立

“

国 际 民航组织 三 亚责任 区
”

， 并于 2 0 0 1

年 1 1 月 1 日开始实施运营 ， 目前 ， 共有 7

条国际航路穿越
“

三 亚责任区
”

，5 条航路

上的三 亚航班均不再绕道香港 ， 单程节省

飞行时间 1 . 5 — 2 小时 ， 飞行成本可以降

低 2 5 % 一 4 0 q o ， 惠及了 航空公司和 广 大

旅客 。

4 ． 较为宽松的入境签 证政 策 。 海南

的免签 证政策和落地签证政策 ， 为
“

天空

开放
”

后国 际游客的停留提供了 1 5 天 至

6 个月的便利 。

五 、 关 于海南
“

天 空 开 放
”

应解决的主

要问题和 建议

1 ． 加大宣传力度 ， 提高对海南
“

天空

开放
”

重要性的认识 。

“

天空开放
”

是舶来

品 ， 对很多人来说是 一 个新事物 。 对
“

开放

天空
”

的内涵 、 实行这 一 政策的意义是什

么 ，

“

天空开放
”

应该注意 一 些什么问 题 ，

凡此种 种 ， 我们都应 该搞明白 ， 以避免走

入误区 而阻碍
“

天空开放
”

政策的推动和

实施 。 因此 ， 首先应加大宣传力度 ， 提高对

海南
“

天空开放
”

重要性的认识 ， 以便统 一

思想 ， 统 一 步调 ， 行动 一

致 。

2 ． 举措 得 力 ， 形 成 人 流 和物 流 。 目

前 ， 海南省城市建设和旅游景点的基础设

施无论在硬件还是在软件上都有待完善 ，

航空运输业还处于起步阶段 ， 国际航班不

足 ， 尚未形成航空运输人流和物流 ， 是推

行
“

天空开放
”

政策的主要问题之 一

。 要在

下列几个方面采取得力的措施 ：采取措施

扩大旅游市场；发展产业 、 扩大出 口 ；制定

并落实相关优惠政策；完善硬件 、 软件基

础设施 。

3 ． 统 一 认 识 ， 正 确处 理
“

天空开 放
”

和保障国防安全的关系 。 海南要
“

天空开

放
”

， 妥善处 理 好对外开放与加强国防安

全的关系是 一 个十分关键而又敏感的问

题 。 因此 ， 推进海南
“

天空开放
”

， 应明确概

念 ， 提高认识 ， 统 一 思想 ， 并提请国家相关

部门增加国防经费 ， 采取切实可行措施 ，

增强国防监控能力 。

总之 ， 我们应该 以
“

天空开放
”

为契

机 ， 抓住机遇 ， 开拓创新 ， 在
“

天空开放
”

后

制定相 应的旅游措施 、 旅游方案 ， 力争经

过 2 0 年的努力 ， 着力提高海南旅游国际

化水平 ， 使海南成为世界著名的国际性热

带滨海度假休闲旅游目的地 ， 使海南旅游

率先与国际旅游接轨 ， 成为我国旅游业进

入国 际市场的有效通道 ， 成为我国旅游对

外开放的重要窗 口 。

（作者单位 ：深圳职 业技术学院J
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