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“一带一路”国际物流绩效
对中国中间产品出口影响分析

孙　慧　李建军

　　 〔摘要〕　选取中国中间产品出口作为研究对象，利用世界银行提供的国际物流绩效指数
实证分析 “一带一路”国际物流绩效对中国中间产品出口的影响，研究发现，“一带一路”国
际物流绩效对中国中间产品出口存在显著影响，其中关键影响因素是物流基础设施质量；而中
国中间产品出口潜力最大的区域为南亚、中亚和中东欧等，潜力实现比低于０．２５；对哈萨克
斯坦、印度、孟加拉等国的出口空间巨大，潜力实现比不足０．１５。“一带一路”国际物流绩效
的改善将极大地促进中国中间产品的出口规模，必须重视提升物流基础设施质量，提高资源利
用效率，找准建设突破口。
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　　一、引言
在跨国公司的全球外包战略引领下，以中国

为代表的发展中国家融入全球价值链的程度日益

加深，并取得了一定成绩。自入世以来，中国对

外贸易规模实现了跨越式增长，２０１０年跃居世界

第二位，仅次于美国，２０１３年首次超越美国成为

世界第一货物贸易大国，这种惊人的增长速度被

学界称为 “中国贸易量增长之谜”。〔１〕然而，诸多

学者警惕地关注到这些骄人数字并不能代表中国

国际 分 工地位的 显 著 提 升。Ｘｉｎｇ　ａｎｄ　Ｄｅｔｅｒｔ
（２０１０）的 研 究 显 示，２００９ 年 中 国 向 美 国 的

ｉＰｈｏｎｅｓ出口贸易额１９亿美元，但若以贸易增加

值口径计算，中国在加工组装环节的价值增值只

有７３００万美元，仅占总出口额的３．８％。〔２〕很明

显在跨国公司主导的全球价值链国际分工体系下

从事代工生产，并不能使中国的国际分工地位得

到提升，随着 “中国制造”全球实力的增强，“中

国制造”亟需构建由自己主导的全球价值链。建

设 “一带一路”倡议，是中国制造业走出国门、

拓展国际空间的战略契机。“一带一路”沿线大多

是新兴经济体和发展中国家，总人口约４８亿，经

济总量约２１万亿美元，分别占全球的约６３％和

２９％〔３〕，拥有巨大市场空间和发展潜力。如何利

用 “一带一路”建设机遇，构建由中国主导的制

造业全球价值链，进一步开拓亚欧市场是一个亟

待研究的课题。本文收集了 “一带一路”沿线６０

个国家的国际物流绩效、中间产品贸易等数据，

运用拓展引力模型，就 “一带一路”物流绩效综
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合指数和各分项指标对中国中间产品出口贸易的

影响进行实证分析，以期为促进中国中间产品出

口、推动中国制造业全球价值链的形成提供对策

建议。

二、文献回顾

已有的研究证明，贸易距离是制约国际贸易

（主要是货物贸易）的显著性外生变量。〔４〕因此，

在全球价值链国际分工和中间产品贸易盛行的情

形下，国际物流绩效的改善将进一步优化国际贸

易环境，极大地促进全球的中间产品贸易。

通过搜集较长时期以来的文献我们发现，关

于国际物流绩效对贸易影响的研究，绝大部分文

献只做了定性分析，定量研究较少，且研究结论

基本一致：即国际物流绩效改善有助于推动国际

贸易发展。但随着２００７年之后世界银行开始陆续

发布国际物流绩效指数 （Ｌｏｇｉｓｔｉｃｓ　Ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ

Ｉｎｄｅｘ，ＬＰＩ），相关实证研究得以迅速开展。Ｊｏｓｅ

Ｔｏｎｇｚｏｎ （２００９）利用一般均衡模型研究了中澳

外贸和国际物流绩效关系，认为中国对澳大利亚

出口贸易的增长，促进了澳大利亚国际物流和交

通运输部门的快速发展。〔５〕Ｖｉｄｅ ，Ｔｏｍｉｎｃ和

Ｌｏｇｏｚａｒ（２００９）的研究以欧盟为例，实证区分了

国际物流绩效分别对欧盟２２个老成员国和８个新

加盟国贸易流量的影响，结果显示：国际物流绩

效对欧盟新、老成员国的对外贸易均存在显著正

效应，但国际物流改善措施对８个新加盟成员国

对外贸易水平提升的影响程度明显低于欧盟整体

平均水平。〔６〕Ｈｏｌｌｗｅｇ　ａｎｄ　Ｗｏｎｇ（２００９）的研究表

明：国际贸易与物流绩效之间存在显著正相关，

海关清关效率、物流基础设施质量、进出口货物

周转时间等都是影响国际物流绩效的主要因素。〔７〕

Ｈｏｎｇ－Ｏａｎｈ　Ｎｇｕｙｅｎ （２０１０）认为澳大利亚国际

贸易的发展能够促进该国的物流基础设施建设，

但物流基础设施的改善并不能直接改善该国的国

际贸易。〔８〕Ｆｒｅｕｎｄ和Ｒｏｃｈａ（２０１０）研究了非洲出

口贸易受国际物流绩效的影响程度，结果表明通

过改善国际物流绩效以缩短贸易时间，可以降低

贸易成本，进而增加外贸出口量。〔９〕Ｖｉｌｋｏ　ｅｔ　ａｌ．
（２０１１）分析了东欧国家国际物流绩效与经济增长

关系，实证结果表明，落后的物流基础设施条件

严重制约了东欧国家的经济增长，该文以爱沙尼

亚为例，分析了应如何通过制度创新改善物流基

础设施的供应途径。〔１０〕Ｐｕｅｒｔａｓ　ｅｔ　ａｌ．（２０１３）的实

证结果显示：与进口国相比，欧盟成员国出口贸

易受国际物流绩效的影响程度更大，在国际物流

绩效的分项指标中，跟踪和查询国际货物运输能

力是影响其商品出口的最关键因素。〔１１〕

在国际物流与对外贸易关系方面国内学者展

开了较多的定性和定量研究，主要结论为国际物

流是对外贸易的加速器。其中杨长春 （２００７）从

理论角度阐述了国际贸易与国际物流的相互影响

关系，并以北美、日本和欧洲三个区域为例，实

证检验了国际物流和国际贸易的相互关系，研究

结果表明，两者互为因果反馈关系，但是影响程

度有所区别，国际贸易对国际物流绩效的促进作

用大于国际物流绩效改善对于国际贸易的推动作

用。〔１２〕侯方淼 （２００８）的研究同样认可国际贸易

与国际物流之间存在因果反馈关系，所不同的是，

其研究结果显示国际物流对国际贸易的推动作用

明显大于后者对前者的拉动作用。〔１３〕张宝友

（２００９）通过构建现代物流绩效指标体系，实证分

析了现代物流绩效与中国进出口贸易之间的关系，

其结论类似于侯方淼 （２００８）的研究结果。〔１４〕黄

伟新，龚新蜀 （２０１４）不仅分析了丝绸之路经济

带国际物流综合绩效现状，实证分析了丝绸之路

经济带国际物流绩效综合指数对中国机电产品出

口贸易的影响，而且还对国际物流绩效分项指标

进行了逐项分析，结果显示不同的物流绩效改善

措施对中国机电产品出口影响的效果迥异。〔１５〕杜

美龄，孙根年 （２０１５）采用面板数据，从进口、

出口分量角度实证研究了１９８２－２０１１年中国对外

贸易、交通效率和旅游服务业三者之间的相关关

系，研究结果显示国际贸易、交通和旅游存在显

著相关性，且对外贸易和国际旅游服务业对中国

的交通效率改善起到了较大促进作用。〔１６〕

三、中间产品贸易影响因素的理论分析与

假说

全球价值链国际分工情形下，跨国公司通过

外包、代工等生产方式，充分利用各国比较优势，

以实现产品生产各个环节的成本节约和效率提升。

根据 Ｈｕｍｍｅｌｓ　ｅｔ　ａｌ．（２００１）的观点，全球价值

链国际分工发生必须同时满足三个条件：（１）工

序碎片化。即商品生产工序程序化、模块化，生

产过程被分割为两个或以上的连续阶段；（２）区

域碎片化。一种商品的生产区域布局在两个或以

上国家；（３）贸易碎片化。在生产加工阶段至少

有一个国家使用进口中间产品，而且其产出中必

须有一部分用于出口。〔１７〕与传统的产业间、产业

内分工和贸易相比，以碎片化分工与贸易为基础

的全球价值链国际分工情况变得十分复杂，贸易

内容不再以最终产品为主，而是越来越多地转化

为工序贸易和中间产品贸易。见图１。
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图１　全球价值链分工背景下的中间产品

贸易关联

图例展示了全球价值链分工背景下，产品的

生产、贸易工序碎片化、区域碎片化和贸易碎片

化特征。就理论上而言，一种产品的生产和贸易

可以有三种情况：（１）中国从美国进口中间产品，

在中国加工成最终产品，或供中国居民消费，或

出口到美国和越南。与传统的产业内贸易相比，

除了有一次最终产品贸易，还多了一次中美间的

中间产品贸易；（２）中间产品在中国加工后再以

中间产品形式返销美国即美国再进口，在美国加

工成最终产品后，或供美国居民消费，或出口到

中国和越南，此时，关于该产品的贸易，不仅有

最终产品的进出口贸易，而且还发生了两次中间

产品的进出口贸易；（３）中间产品在中国加工后

再以中间产品形式出口到越南，越南进口中间产

品后，除了可以直接加工成最终产品，也可稍做

一些加工后以中间产品形式再出口，出口目的地

可以是他国，也可以返销中国，甚至还可以出口

到美国。在这种情况下，中间产品贸易的次数和

贸易的不可控因素变得更多。

综合以上分析，全球价值链分工虽然有利于

跨国公司开展全球寻源，但是另一方面，这种遍

布全球的生产网络，也给跨国公司的成本控制带

来挑战。尤其是，当众多发展中国家和地区以劳

动力成本和廉价资源优势参与到全球价值链分工

体系中大量承接资源密集型、劳动密集型生产和

加工环节时，其物流相关基础设施的质量好坏、

海关清关程序的效率高低、安排国际运输的便利

性以及物流服务能力和质量等与国际物流绩效相

关的指标都将直接影响中间产品的贸易成本。因

此，国际物流绩效改善将降低跨国公司中间产品

的贸易成本，通过使用来自更多国家、更多数量

和种类的中间产品，更有利于形成规模经济和范

围经济，使企业较容易地达到参与全球价值链的

门槛值。在此我们提出假说１：全球价值链国际

分工体系下，国际物流绩效状况是影响一国中间

产品贸易的重要因素。

在全球价值链国际分工条件下，跨国公司普

遍采取外包战略以实现全球范围的资源优化配置

与整合。通过外包，跨国公司将附加值较低的生

产环节转移到其他国家 （地区），自身仅保留核心

环节和核心业务。因此，随着国际分工的深入，

跨国公司将产业价值链分割为研发、设计、原材

料与零部件生产、成品组装、物流配送、市场营

销、售后服务等若干独立环节，根据比较优势原

理，以对外发包方式嵌入全球价值链，将每个环

节分别配置于全球范围内能够以最低成本完成生

产的国家或地区，这意味着全球价值链国际分工

体系的形成和发展，将使制造业产业内乃至产品

内的分工规模不断扩大，其结果是直接引起大量

制造业在某一相邻区域集聚。〔１８〕随着制造业产业

集群越来越成为全球经济版图中不断壮大的力量，

要求当地具备一定的市场规模，而人口规模较小

或分布稀疏的国家和地区难以产生有竞争力的产

业集群。

同时，应积极融入全球价值链分工体系，不

管是发包方，还是承包方，都必须开放本国市场，

迎接外来资本和资源，而经济开放度越高的国家，

往往也意味着其产业外向度越高。就制造业而言，

其参与产业国际分工的程度越深〔１９〕，对中间产品

的进出口贸易需求量越大。由此，我们提出假说

２：在以中间产品分工和贸易为主导的全球价值链

分工背景下，制造业表现为集群式发展特征，从

而市场规模和经济开放度对一国中间产品贸易的

影响更为突出。

全球价值链分工背景下，中间产品取代最终

产品成为贸易的主要对象，因而对于中间产品贸

易的成本控制非常关键。有学者考察了地理优势

异质性对一国贸易的影响，研究显示，出口地理

优势对一国的贸易发展具有显著影响。〔２０〕另有学

者将一国在国际贸易中的地理优势分为两方面：

一是空间地理优势，如沿海和毗邻进口大国〔２１〕；

二是契约型地理优势，如两国间同属于相同的自

由贸易组织，存在关税减让等降低 “冰山成本”

的契约型地理接近措施。〔２２〕但不管是空间地理优势

还是契约型地理优势，都将降低中间产品贸易成

本，极大地便利中间产品贸易。据此，我们提出假

说３：地理优势有助于推动一国的中间产品贸易。

四、模型设定与变量说明

（一）基本模型和单位弹性模型

国际贸易理论中的基本引力模型为：

·８１·

ChaoXing



Ｔｒａｄｅｉｊ＝α０ＧＤＰｊα１ＤＩＳＴｄ２ｉｊηｉｊ （１）

对式 （１）进行对数转换后，得到：

ＬｎＴｒａｄｅｉｊ＝α０ ＋α１ＬｎＧＤＰｊ＋α２ＬｎＤＩＳＴｉｊ
＋εｉｊ

（２）

其中，Ｔｒａｄｅｉｊ为中国向 “一带一路”国家的

中间产品出口贸易额；ＧＤＰｊ为进口国ｊ国的国内

生产总值，用以反映ｊ国的经济规模；ＤＩＳＴｉｊ为中

国首都北京与进口国ｊ国首都之间的距离，用以

反映中国和ｊ国之间的贸易距离，α和ε分别为系

数和误差项，Ｌｎ为自然对数符号。（２）式的经济

含义是：ｉ国的出口贸易量与其贸易伙伴国ｊ国的

经济规模相关，且两国之间的距离因素是阻碍出

口贸易的主要因素，边界等其他影响贸易的因素

被纳入残差项。（２）式中的距离项系数α２ 表示贸

易的距离弹性系数，因为两国之间的距离越大，

贸易的成本越高，所以距离项系数α２ 为两国间距

离每增加１％，贸易额将下降距离项系数α２％。

当ｉ＝ｊ时，（２）式反映的是国内贸易。

本文在基本引力模型基础上做进一步的扩展：

探讨 “一带一路”国际物流绩效对中国中间产品出

口贸易的影响，引入国际物流绩效、人口规模、经

济开放度等解释变量，并加入 “一带一路”国家是

否与中国接壤，是否加入区域经济组织等两类虚拟

变量，以表征 “一带一路”国家的地理优势异质

性，得到如式 （３）所示的回归方程：

ＬｎＥＸＰｉｊｔ＝α０＋α１ＬｎＧＤＰｊ＋α２ＬｎＤＩＳＴｉｊ＋

α３ＬｎＰＯＰｊ＋α４ＬｎＯＰＥＮｊ＋α５ＬＰＩｊ＋α６Ｂｏｒｄｅｒｉｊ
＋εｉｊ （３）

（３）式为本文测算出口潜力所依据的计量模

型。其中，ＥＸＰｉｊ为中国对 “一带一路”国家的中

间产品出口贸易额，ＰＯＰｊ表示进口国ｊ国的人口

规模，ＯＰＥＮｔｊ为进口国ｊ国的经济开放程度，

ＬＰＩ为进口国ｊ国的国际物流综合指数，Ｂｏｒｄｅｒ
表示中国与进口国是否接壤，下标ｉ代表中间产

品出口国中国，下标ｊ代表中间产品进口国，ｔ为

年份。

由于国际物流绩效受到分项指标如海关清关

效率、物流服务能力和质量、追踪和查询货物能

力、货物运输及时性等多方面的综合影响〔２３〕，一

国的中间产品贸易能否及时、便捷并以较低成本

完成，受到上述因素的共同作用和影响。因此，

考察 “一带一路”国家国际物流绩效对中国中间

产品出口贸易的影响，必须具体分析不同因素下

可能产生的影响，并为制定有针对性的对策提供

理论依据。本文选取了影响一国国际物流绩效的

六个主要指标，分别是：安排国际运输便利性

（Ｓｈｉｐｍｅｎｔｓ）、货物运输及时性 （Ｔｉｍｅｌｉｎｅｓｓ）、

物流相关基础设施质量 （Ｉｎｆｒａｓｔｒｕｃｔｕｒｅ）、海关清

关程序的效率 （Ｃｕｓｔｏｍｓ）、物流服务能力和质量

（Ｓｅｒｖｉｃｅｓ）、追踪和查询货物的能力 （Ｔｒａｃｉｎｇ），

以此作为式 （３）中ＬＰＩ的替代变量，得到如式

（４）－ （９）所示的６个回归方程：

ＬｎＥＸＰｉｊｔ＝α０＋α１ＬｎＧＤＰｊ＋α２ＬｎＤＩＳＴｉｊ＋

α３ＬｎＰＯＰｊ ＋ α４ＬｎＯＰＥＮｊ ＋ α５Ｓｈｉｐｍｅｎｔｓｊ ＋

α６Ｂｏｒｄｅｒｉｊ＋α７ＱＥＯｊ＋εｉｊ （４）

ＬｎＥＸＰｉｊｔ＝α０＋α１ＬｎＧＤＰｊ＋α２ＬｎＤＩＳＴｉｊ＋

α３ＬｎＰＯＰｊ ＋α４ＬｎＯＰＥＮｊ ＋α５Ｔｉｍｅｌｉｎｅｓｓｊ ＋

α６Ｂｏｒｄｅｒｉｊ＋α７ＱＥＯｊ＋εｉｊ （５）

ＬｎＥＸＰｉｊｔ＝α０＋α１ＬｎＧＤＰｊ＋α２ＬｎＤＩＳＴｉｊ＋

α３ＬｎＰＯＰｊ＋α４ＬｎＯＰＥＮｊ＋α５Ｉｎｆｒａｓｔｒｕｃｔｕｒｅｊ＋

α６Ｂｏｒｄｅｒｉｊ＋α７ＱＥＯｊ＋εｉｊ （６）

ＬｎＥＸＰｉｊｔ＝α０＋α１ＬｎＧＤＰｊ＋α２ＬｎＤＩＳＴｉｊ＋

α３ＬｎＰＯＰｊ ＋ α４ＬｎＯＰＥＮｊ ＋ α５Ｃｕｓｔｏｍｓｊ ＋

α６Ｂｏｒｄｅｒｉｊ＋α７ＱＥＯｊ＋εｉｊ （７）

ＬｎＥＸＰｉｊｔ＝α０＋α１ＬｎＧＤＰｊ＋α２ＬｎＤＩＳＴｉｊ＋

α３ＬｎＰＯＰｊ ＋α４ＬｎＯＰＥＮｊ ＋α５Ｓｅｒｖｉｃｅｓｊ ＋α６
Ｂｏｒｄｅｒｉｊ＋α７ＱＥＯｊ＋εｉｊ （８）

ＬｎＥＸＰｉｊｔ＝α０＋α１ＬｎＧＤＰｊ＋α２ＬｎＤＩＳＴｉｊ＋

α３ＬｎＰＯＰｊ ＋ α４ＬｎＯＰＥＮｊ ＋ α５Ｔｒａｃｉｎｇｊ ＋

α６Ｂｏｒｄｅｒｉｊ＋α７ＱＥＯｊ＋εｉｊ （９）

（二）变量和数据说明
被解释变量ＥＸＰ为中国对 “一带一路”贸易

伙伴国的中间产品出口贸易额。中间产品采用

ＢＥＣ分类法，其数据取自ＵＮ　Ｃｏｍｔｒａｄｅ数据库。

人口规模表示一国的市场空间，人口规模越
大、数量越多，表示市场空间越大，贸易需求量
也越大，预期ＰＯＰ系数为正；边境接壤、加入区
域经济组织等因素有利于降低交易成本和扩大双
边贸易额，预期变量Ｂｏｒｄｅｒ和ＱＥＯ的系数符号
分别为正；

变量 ＯＰＥＮｊ代表ｊ国的经济开放程度，用ｊ
国的对外贸易总额占ＧＤＰ比重衡量，该指标能够
较为科学地反映一国的经济开放程度。变量

ＯＰＥＮｊ可以间接反映贸易壁垒等因素对一国中间
产品贸易的影响，比如，关税壁垒会直接反映在
中间产品的贸易成本中，随着关税壁垒的降低，

一国的中间产品贸易量会增加，原本由一国独立
完成的产品生产和加工工序，可以通过国际分工
和贸易由多个国家和地区共同协作完成，从而间
接影响一国在全球价值链分工中的参与度。〔２４〕该
指标数值越大，说明该国的经济开放程度越高，

对中间产品贸易的促进作用越大，预期该变量的
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系数取正值；变量ＬＴＩｊ代表ｊ国的国际物流绩效
综合指数，专门为反映一国物流服务能力和质量、
追踪和查询货物的能力、货物运输及时性等而建
立的一个综合物流绩效指标体系，该指标能够科
学、全面地反映一国的国际物流效率。该指标数
值越大，说明该国的国际物流绩效越有利于中间
产品贸易的提高，预期该变量的系数取正值。

根据数据可得性，本文选取２０１２年 “一带一
路”沿线６０个国家和地区的截面数据作为研究对
象，其中，亚洲３６个国家、欧洲２３个国家、北
非１个国家，数据来源等详细信息见表１。

表１　变量名称及数据来源说明

变量名 含义及取值 数据来源 预期符号

ＥＸＰ
中国对 “一带一路”国家中间产品

出口贸易额 （千万美元）
ＵＮ

Ｃｏｍｔｒａｄｅ
无

ＧＤＰ
“一带一路”国家按现价计算的国

内生产总值 （千万美元）
ＩＭＦ ＋

ＰＯＰ
“一带一路”国家的人口规模 （百

万）

世 界 银 行

ＷＤＩ数据库
＋

ＯＰＥＮ “一带一路”国家的经济开放度
世 界 银 行

ＷＤＩ数据库
＋

ＬＴＩ
“一带一路”国家的国际物流综合

指数

世 界 银 行

ＷＤＩ数据库
＋

Ｓｈｉｐｍｅｎｔｓ 安排国际运输便利性
世 界 银 行

ＷＤＩ数据库
＋

Ｔｉｍｅｌｉｎｅｓｓ 货物运输及时性
世 界 银 行

ＷＤＩ数据库
＋

Ｉｎｆｒａｓｔｒｕｃｔｕｒｅ物流相关基础设施质量
世 界 银 行

ＷＤＩ数据库
＋

Ｃｕｓｔｏｍｓ 海关清关程序的效率
世 界 银 行

ＷＤＩ数据库
＋

Ｓｅｒｖｉｃｅｓ 物流服务能力和质量
世 界 银 行

ＷＤＩ数据库
＋

Ｔｒａｃｉｎｇ 追踪和查询货物能力
世 界 银 行

ＷＤＩ数据库
＋

ＱＥＯ
当某国加入区域经济组织时 ＱＥＯ

值为１，反之为０

各区域经济

组织网站
＋

Ｂｏｒｄｅｒ
当某国与中国接壤时，Ｂｏｒｄｅｒ值为

１，反之为０
ＣＥＰＩＩ ＋

ＤＩＳＴ
中国首都北京与 “一带一路”国家

首都之间的距离
ＣＥＰＩＩ －

　　五、实证结果及分析
（一）多重共线性检验

通过采用 Ｅｖｉｅｗｓ７．０软件对国内生产总值
（ＧＤＰ）、经济开放程度 （ＯＰＥＮ）、人口规模
（ＰＯＰ）、中国首都北京与 “一带一路”国家首都

之间的距离 （ＤＩＳＴ）、国际物流综合指数 （ＬＰＩ）、

中国与进口国是否接壤 （ＱＥＯ）、“一带一路”国

家是否与中国接壤 （Ｂｏｒｄｅｒ）七个自变量进行相

关性分析，其中仅国内生产总值与国际物流综合

指数之间的相关系数稍高，为０．４６１，其余自变

量之间的相关系数均小于０．４，说明各自变量之

间的相互关联性较低，各解释变量之间的共线性

问题不明显，可进一步做回归分析。

表２　样本数据中模型变量的相关系数矩阵

ＧＤＰ　 ＯＰＥＮ　 ＰＯＰ　 ＤＩＳＴ　 ＬＰＩ　 ＱＥＯ　 Ｂｏｒｄｅｒ

ＧＤＰ　 １．０００

ＯＰＥＮ　 ０．１３３　 １．０００

ＰＯＰ　 ０．３２６ －０．１５２　１．０００

ＤＩＳＴ －０．０３０ －０．０２３ －０．１９８　１．０００

ＬＰＩ　 ０．４６１　 ０．１９７　 ０．０９７　 ０．１０９　 １．０００

ＱＥＯ　 ０．００８　 ０．１０３ －０．０２１　０．２９９　 ０．３１６　 １．０００

Ｂｏｒｄｅｒ －０．０１５ －０．２００　０．３５０ －０．３０２　０．３５３　 ０．３８５　 １．０００

（二）总体回归

本文采用Ｅｖｉｅｗｓ７．０软件，运用 ＯＬＳ方法，

Ｗｈｉｔｅ　Ｈｅｔｅｒｏｓｋｅｄａｓｔｉｃｉｔｙ　Ｔｅｓｔ首先对基本引力模

型式 （３）进行回归分析，然后再依次加入新的解

释变量进行逐步回归，结果如下：

表３　 “一带一路”国际物流绩效对中国

中间产品出口的逐步回归结果

基本引力模型
单位弹性模型

（１） （２） （３） （４）

常数项
１５．５４＊

（４．５２）

９．９６＊

（３．０６）

６．９５＊＊＊

（１．８５）

４．６８＊

（１．３８）

４．５０＊＊

（１．３２）

ＬｎＧＤＰｊ
０．６９＊

（７．９０）

０．５２＊

（４．５６）

０．５９＊

（２．７４）

０．６０＊

（１．３１）

０．６１＊

（１．３５）

ＬｎＤＩＳＴｉｊ
－２．０２＊

（－５．１７）

－１．３５＊

（－３．５９）

－１．１５＊

（－２．７９）

－１．１５＊

（－３．１７）

－１．２１＊

（－３．２０）

ＬｎＰＯＰｊ
０．３４＊＊

（２．５２）

０．４２＊＊

（２．３３）

０．６０＊

（３．５７）

０．６２＊

（３．４２）

ｌｎＯＰＥＮｊ
０．５０＊

（２．８４）

０．５３＊＊

（１．７８）

０．６０＊

（１．６２）

ＬｎＬＰＩｊ
１．６３＊

（３．３１）

１．８０＊

（３．２５）

ＱＥＯｊ
０．７６＊

（３．３３）

Ｒ２　 ０．８２　 ０．８３　 ０．８７　 ０．８９　 ０．９０

ＲＳＳ　 ０．７９　 ０．８１　 ０．８４　 ０．８５　 ０．８１

ＡＩＣ　 ３．３４　 ３．０９　 ３．０５　 ２．９３　 ２．９０

ＳＣ　 ３．４５　 ３．２３　 ３．１９　 ３．１８　 ３．１２

Ｆ值 ４４５．２８　 ４００．７７　 ３８８．６７　 ３２７．３８　 ３００．１２

　　注： （）中值为ｔ值，＊、＊＊、＊＊＊分别表示在１０％、

５％、１％显著性水平下通过检验。

　　观察表３报告的结果，基本引力模型通
过检验；在单位弹性模型中，通过逐步加入新的
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解释变量后，拟合优度Ｒ２和调整后的Ｒ２呈逐步
增加状态，ＡＩＣ （赤池信息准则）和ＳＣ （施瓦茨
准则）在逐渐降低，模型解释能力逐步增加。

根据表３显示的结果，“一带一路”国际物流
绩效对中国中间产品出口贸易影响的回归方程拟
合结果式为

ＬｎＥ　Ｘ
＾

Ｐｉｊ＝４．５＋０．６１ｌｎＧＤＰｊ－１．２ＬｎＤＩＳＴｉｊ
＋０．６２ＬｎＰＯＰｊ＋０．６０ＬｎＯＰＥＮｊ＋１．８０ＬｎＬＰＩｉｊ＋
０．８５ＳＣＯｊ＋εｉｊ （１０）

式 （１０）显示，假设其他条件不变，“一带一
路”贸易伙伴国的国际物流绩效综合指数对中国
中间产品出口贸易影响最大，其弹性系数高达

１．８０，表明 “一带一路”贸易伙伴国的国际物流
绩效总体水平每上升１％，将拉动中国对其中间
产品出口贸易额上涨１．８０％。因此，“一带一路”

国际物流绩效水平的改善能够显著促进中国对其
中间产品的出口贸易额，同时，也意味着可以通
过改善 “一带一路”的国际物流绩效水平，推动
该区域制造业分工网络的优化以及全球价值链的
形成与发展。这与黄伟新，龚新蜀 （２０１４）的研
究结果〔３１〕相符。综合以上分析，理论假说１通过
了实证检验。

“一带一路”贸易伙伴国的人口规模大小是影
响中国中间产品出口贸易的第二个主要因素，其
弹性系数为０．６２。这主要是因为伴随全球价值链
国际分工体系的形成和发展，制造业产业内乃至
产品内的分工规模不断扩大，其结果便是直接引
起大量制造业在某一相邻区域集聚，以致于制造
业产业集群成为全球经济版图中不断壮大的力量，

这就要求当地人口密度足够高，而人口规模较小
或分布稀疏的国家和地区难以产生有竞争力的产
业集群。同时也有力地说明：“一带一路”制造业
全球价值链的形成与发展应以沿线国家重点节点
城市作为突破口，以点带面，以面溢片，最终构
建 “一带一路”制造业全球生产网络。

影响中国中间产品出口贸易的第三个因素是

“一带一路”贸易伙伴国的经济规模，其弹性系数
为０．６１。表明 “一带一路”贸易伙伴国的经济规
模每扩大１％，将拉动中国对其中间产品出口贸
易额上涨０．６１％，因此， “一带一路”贸易伙伴
国的经济规模增大，会拉动中国对该区域的中间
产品出口贸易。

经济开放度是影响中国中间产品出口贸易的
第四个因素，其弹性系数为０．６０，表明 “一带一
路”贸易伙伴国的国际物流绩效总体水平每上升

１％，将拉动中国对其中间产品出口贸易额上涨

０．６０％。经济开放度越高的国家，其产业外向度
相应也越高。就制造业而言，参与产业国际分工
的程度越深，对中间产品的进出口贸易需求量越
大。综上所述，理论假说２通过了实证检验。

中国与 “一带一路”贸易伙伴国的贸易距离
与中国中间产品的出口贸易额显著负相关，其弹
性系数为－１．１２，说明距离因素明显阻碍了中国
对 “一带一路”贸易伙伴国的中间产品出口。

最后，在是否接壤与是否加入上合组织这两

个虚拟变量中，前者没有通过显著性检验，主要

是因为与中国接壤的国家都是制造业较为落后的

国家，尚未融入全球价值链分工体系，对中间产

品的进口需求量很小；而是否是区域经济组织成

员国这一虚拟变量则通过了显著性检验，且弹性

系数达到０．７６，说明应充分发挥区域经济组织机

制的积极作用，推动 “一带一路”沿线国家更好

地融入全球价值链。因为地理优势有助于推动一

国中间产品贸易的假说是有一定前提条件的。

（三）各分项指标回归分析

按照上文的思路对 （４）— （９）式进行逐步回

归，以进一步明晰 “一带一路”国际物流绩效各分

项指标对中国中间产品出口的具体影响。实证结果

显示，式 （４）－ （９）的６个回归方程均通过实证

检验。为排除是否存在异方差以及自相关，本文进

一步进行了 Ｗｈｉｔｅ检验和Ｌａｇｒａｎｇｅ　ｍｕｌｔｉｐｌｉｅｒ检验，

得到表４所示的六个方程的回归结果。

　　从表４可知，“一带一路”国际物流绩效各分 项指标对中国中间产品出口影响程度差别较大，

·１２·

表 4 “一带一路”国际物流绩效分项指标对中国中间产品出口影响的回归结果

方程 回归结果 F值 R2 Adj－R2

( 1. 4) LnE X
^
P ij = 4. 62+0. 31LnGDPj－1. 15LnDISTij+0. 56LnPOPj+0. 30LnOPENj+1. 67Shipmentsj+0. 35SCOj+ε ij 326. 86 0. 87 0. 86

( 1. 5) LnE X
^
P ij = 4. 87+0. 33LnGDPj－1. 23LnDISTij+0. 55LnPOPj+0. 35LnOPENj+1. 38Timelinessj+0. 41SCOj+ε ij 327. 16 0. 89 0. 86

( 1. 6) LnE X
^
P ij = 5. 48+0. 52LnGDPj－1. 11LnDISTij+0. 57LnPOPj+0. 41LnOPENj+1. 95Infrastructurej+0. 33SCOj+ε ij 222. 38 0. 86 0. 82

( 1. 7) LnE X
^
P ij = 5. 21+0. 78LnGDPj－1. 08LnDISTij+0. 54LnPOPj+0. 39LnOPENj+0. 75Customsj+0. 47SCOj+ε ij 322. 25 0. 86 0. 82

( 1. 8) LnE X
^
P ij = 4. 97+0. 69LnGDPj－1. 14LnDISTij+0. 52LnPOPj+0. 45LnOPENj+1. 30Servicesj+0. 45SCOj+ε ij 324. 49 0. 88 0. 85

( 1. 9) LnE X
^
P ij = 4. 0+0. 68LnGDPj－1. 09LnDISTij+0. 58LnPOPj+0. 44LnOPENj+0. 91Tracingj+0. 71SCOj+ε ij 329. 75 0. 81 0. 78
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按照弹性系数大小进行排序，依次为：物流相关

基础设施的质量、安排国际运输便利性、货物运

输及时性、物流服务能力和质量、追踪和查询货

物能力、海关清关程序的效率，其六个指标的弹

性系数大小分别为：１．９５、１．６７、１．３８、１．３０、

０．９１、０．７５。

根据以上回归结果，物流相关基础设施的质

量、安排国际运输便利性、货物运输及时性、物

流服务能力和质量四个指标是影响中国对 “一带

一路”贸易伙伴国中间产品出口的主要因素，因

此，在资源稀缺条件下，“一带一路”国际物流绩

效改善应该考虑将有限的资源投入物流基础设施

建设、运输便利性等方面，并综合考虑货物运输

及时性、物流服务能力和质量等问题。

（四）出口潜力的数量测算

１．出口潜力的测算与比较

根据回归结果中的参数估计值，本文测算了

２０１２年中国对 “一带一路”贸易伙伴国的中间产

品出口潜力，结果如表５所示。从表５可知，

２０１２年中国对 “一带一路”贸易伙伴国的中间产

品出口潜力实现比仅为０．４２，尚存５３０．７１亿美

元的中间产品出口潜力待挖掘。

表５　２０１２年中国对 “一带一路”各区域的

出口潜力及比较

区域
实际出口额Ｐ

（千万美元）

估算出口额Ｅ

（千万美元）

出口潜力Ｅ－Ａ

（千万美元）

潜力实现比

（Ｐ／Ｅ）

南亚 ３７８．７３　 ２５７７．１０　 ２１９８．３７　 ０．１５

西亚及北非 ４５６．８１　 １４５４．６０　 ９９７．７９　 ０．３１

东盟、日韩 ２０９２．２５　 ２９５６．７１　 ８６４．４６　 ０．７１

中东欧 １４６．１４　 ６２８．４３　 ４８２．２９　 ０．２３

欧盟 ５３５．０７　 ８３９．６２　 ３０４．５５　 ０．６４

中亚 ６８．４０　 ３１３．４２　 ２４５．０１　 ０．２２

独联体 １９３．３３　 ４０７．９５　 ２１４．６２　 ０．４７

合计 ３８７０．７３　 ９１７７．８２　 ５３０７．０９　 ０．４２

同时对样本国家贸易潜力进行分区域分析的

结果显示，中国中间产品出口对 “一带一路”各

个区域都呈 “出口不足”状态，应该借力 “一带

一路”建设的机遇，构建属于中国的制造业全球

价值链。从出口潜力绝对数值看，对南亚、西亚

及北欧、东盟和日韩三个区域的出口潜力分别高

达２１９．８４、９９．７８和８６．４５亿美元。由此可见，

中国对 “一带一路”贸易伙伴国中间产品的出口

潜力巨大，同时也客观地反映出中国与 “一带一

路”贸易伙伴国之间的中间产品贸易联系不够密

切，制造业生产网络尚未形成。因此，中国可借

力 “一带一路”建设机遇，促进与 “一带一路”

国家间的中间产品贸易联系，构建属于中国的制

造业全球价值链。

为避免单纯从出口潜力绝对数值分析可能产

生片面性的问题 ，充分挖掘中国中间产品的出口

潜力，本文进一步测算了出口潜力实现比，结果

如表５最后一列所示。中国对 “一带一路”贸易

伙伴国的中间产品出口潜力实现比最高的是东盟

和日、韩地区，其次为欧盟，分别达到０．７１和

０．６４，这意味着，中国对以上两个区域的市场拓

展较为成功，同时也说明这些地区的制造业较为

发达，尤其是中国与东盟和日、韩中间产品贸易

潜力实现比较高这一情况印证了中国在东亚制造

业全球价值链中的地位在逐步提升的事实。相比

之下，中国对南亚、中亚、西亚和北非等区域的

市场拓展较为滞后，存在巨大的市场拓展潜力，

未来可通过制造业产业转移等方式加大和以上区

域的国际经济合作。

２．出口潜力的国别 （地区）比较

为了进一步对中国中间产品的出口潜力进行

国别比较，寻找中国中间产品出口的主要地理方

位，本文以２０１２年数据为依据分别分析了中国对

“一带一路”国家中间产品出口贸易处于 “出口不

足”的５１个国家，其中中亚４个国家、西亚及北

非１３个国家、中东欧１３个国家、南亚５个国家、

东盟、日韩６个国家，欧盟３个国家、独联体７
个国家，占样本个体总数的８５％；９个处于 “出

口过度”状态样本国家和地区，其中东亚１个国

家、南亚１个国家、西亚３个国家、东盟３个国

家、欧盟１个国家。“出口不足”最严重的国家是

南亚的孟加拉，出口潜力实现比仅为０．００２，对

哈萨克斯坦、印度、俄罗斯、阿尔巴尼亚、保加

利亚、塞尔维亚等国家都存在较大出口潜力；“出

口过度”最严重的国家是西亚的伊拉克，出口潜

力实现比例高达４．１４，对日本、印尼、泰国、越

南等周边国家也存在明显的 “出口过度”现象。

六、主要结论与启示

（一）主要结论

１．“一带一路”国际物流绩效的改善将极大

地促进中国中间产品的出口规模。在所有解释变

量中，国际物流绩效的弹性系数最大，达到

１．８０，说明 “一带一路”贸易伙伴国的国际物流

绩效总体水平每上升１％，将拉动中国对其中间

·２２·
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产品出口贸易额上涨１．８０％。因此，“一带一路”

贸易伙伴国的国际物流绩效总体水平提升对促进

中国中间产品出口具有显著作用。

２．物流基础设施质量是影响 “一带一路”国

际物流绩效的关键因素。国际物流绩效的分项指

标回归结果显示，贸易伙伴国国际物流绩效的各

项具体指标对中国中间产品出口的影响程度存在

显著差异，关键影响因素为物流基础设施质量，

其弹性系数达到１．９５。其他五个分项指标按影响

力大小排序依次为：安排国际运输便利性、货物

运输及时性、物流服务能力和质量、追踪和查询

货物能力、海关清关程序的效率，弹性系数大小

分别为：１．６７、１．３８、１．３０、０．９１、０．７５。在相

同的投入下，“一带一路”国际物流绩效改善的不

同措施将对中国中间产品出口贸易产生迥异的影

响效果。在资源稀缺条件下，“一带一路”国际物

流绩效改善应考虑将有限的资源优先投入物流基

础设施建设、运输便利性改善等方面，并综合考

虑货物运输及时性、物流服务能力和质量等方面。

３．人口规模和经济开放度对中国中间产品出

口具有显著正效应。“一带一路”贸易伙伴国的人

口规模是影响中国中间产品出口贸易的主要因素，

其弹性系数为０．６２。经济开放度是影响中国中间

产品出口贸易的主要因素，其弹性系数为０．６０。

经济开放度越高的国家，产业的外向度也越高，

就制造业而言，其参与产业国际分工的程度越深，

对中间产品的进出口贸易需求量越大。

４．区域经济组织机制对中国中间产品出口存

在较大的贸易创造效应。是否为区域经济组织成

员国这一虚拟变量不仅通过了显著性检验，而且

弹性系数达到０．７６，说明区域经济组织机制对中

国中间产品出口存在较大的贸易创造效应。在
“一带一路”制造业全球价值链的构建过程中，应

充分发挥区域经济组织机制的积极作用，以契约

型地理优势弥补空间地理优势的不足。

５．中国的中间产品出口存在巨大的潜力空

间。中国对东盟、日韩以及欧盟的中间产品贸易

潜力实现比超过６０％，未来可挖掘的潜力空间有

限；中国中间产品出口潜力最大的区域在南亚、

中亚和中东欧等区域，尤其对孟加拉、印度、俄

罗斯等国的出口空间较大。

（二）主要启示

１．重视提升物流基础设施质量，提高资源利

用效率。在相同的投入下，“一带一路”国际物流

绩效改善的不同措施将对中国中间产品出口贸易

产生迥异的影响效果。在资源稀缺条件下，“一带

一路”国际物流绩效改善应该优先考虑将有限的

资源投入物流基础设施建设，并综合考虑运输便

利性、货物运输及时性、物流服务能力和质量等

方面。

２．找准建设突破口，构建 “一带一路”制造

业全球价值链。随着全球价值链国际分工的迅速

展开，制造业产业内分工乃至产品内分工规模不

断扩大，导致制造业集群成为主宰全球经济版图

的重要力量，而制造业集群发展要求当地有足够

高的人口密度和经济开放度，人口规模较小或分

布稀疏、经济开放度低的国家和地区难以产生有

竞争力的产业集群。这也非常有力地说明：“一带

一路”制造业全球价值链的形成与发展应以沿线

人口规模较大、经济开放度较高的节点城市作为

突破口，以点带面，以面溢片，最终构建 “一带

一路”制造业全球价值链。

３．推进制度建设，发挥 “亚投行”和 “丝路

基金”的作用。区域经济组织机制对中国中间产

品出口存在较大的贸易创造效应，在 “一带一路”

制造业全球价值链的构建过程中，应充分发挥区

域经济组织机制的积极作用。同时，充分发挥
“亚投行”和 “丝路基金”的作用，推动 “一带一

路”国际物流基础设施建设，改善 “一带一路”

国际物流绩效水平，推动该区域制造业分工网络

的优化，构建以中国为主导的全球价值链。

４．加快六大走廊建设，挖掘中国中间产品出

口潜力空间。中国中间产品出口潜力最大的区域

在南亚、中亚和中东欧等区域，尤其对孟加拉、

印度、俄罗斯等国的出口空间较大。中国应加快

与这些国家进行政策沟通，积极、有序地推进中

蒙俄、新亚欧大陆桥、中国—中亚—西亚、中国
—中南半岛、中巴、孟中印缅等六大经济走廊的

建设，为中国中间产品出口以及制造业产业转移

开拓市场空间。

〔参考文献〕

〔１〕联合国贸易和发展会议ＵＮＣＴＡＤ全球价值链：投资和贸易促进发展 〔Ｒ〕．世界投资报告，２０１３．
〔２〕Ｘｉｎｇ　ａｎｄ　Ｎｅａｌ　Ｄｅｔｅｒｔ，Ｈｏｗ　ｔｈｅ　ＩＰｈｏｎｅ　Ｗｉｄｅｎｓ　ｔｈｅ　Ｕｎｉｔｅｄ　Ｓｔａｔｅｓ　Ｔｒａｄｅ　Ｄｅｆｉｃｉｔ　ｗｉｔｈ　ｔｈｅ　Ｐｅｏｐｌｅ’ｓ　Ｒｅｐｕｂｌｉｃ　ｏｆ　Ｃｈｉｎａ

〔Ｊ〕．ＡＤＢＩ　Ｗｏｒｋｉｎｇ　Ｐａｐｅｒ　Ｓｅｒｉｅｓ，２０１０ （２５７）：１－１２．
〔３〕高虎城．深化经贸合作，共创新的辉煌——— “一带一路”战略构建经贸合作新格局 〔Ｊ〕．中国经贸导刊，２０１４ （６）．

·３２·

ChaoXing



〔４〕Ｃｈａｎｃｙ　Ｔ．Ｄｉｓｔｏｒｔｅｄ　Ｇｒａｖｉｔｙ：Ｔｈｅ　Ｉｎｔｅｎｓｉｖｅ　ａｎｄ　Ｅｘｔｅｎｓｉｖｅ　Ｍａｒｇｉｎｓ　ｏｆ　Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ　Ｔｒａｄｅ 〔Ｊ〕．Ａｍｅｒｉｃａｎ　Ｅｃｏｎｏｍｉｃ

Ｒｅｖｉｅｗ，２００８ （９８）：１７０７－１７２１；Ｈｃｌｐｍａｎ　Ｅ．Ｍｃｌｉｔｚ　Ｍ．，Ｒｕｂｉｎｓｔｃｉｎ　Ｙ．，Ｆｓｔｉｍａｔｉｍｇ　Ｔｒａｄｅ　Ｆｌｏｅｓ：Ｔｒａｄｉｎｇ
Ｐａｒｔｎｅｒｓ　ａｎｄ　Ｔｒａｄｉｎｇ　Ｖｏｌｕｍｅｓ〔Ｊ〕．Ｑｕａｒｔｅｒｌｙ　Ｊｏｕｒｎａｌ　ｏｆ　Ｅｃｏｎｏｍｉｃｓ，２００８，（１２３）：４４１－１８７；Ｇｏｈｉｎ　Ａ．，Ｆｃｍｃｎｉａ

Ｆ．，Ｅｓｔｉｍａｔｉｍｇ　Ｐｒｉｃｅ　Ｅｌａｓｔｉｃｉｔｉｅｓ　ｏｆ　Ｆｏｏｄ　Ｔｒａｄｅ　Ｆｕｍｔｉｏｍｓ：Ｈｏｗ　Ｒｅｌｅｖａｎｔ　ｉｓ　ｔｈｅ　ＣＥＳ－Ｂａｓｅｄ　Ｇｒａｖｉｔｙ　Ａｐｐｒｏａｃｈ？〔Ｊ〕．

Ｊｏｕｒｎａｌ　ｏｆ　Ａｇｒｉｃｕｌｔｕｒａｌ　Ｅｃｏｎｏｍｉｃｓ，２００９ （６０）：２５３－２７２．
〔５〕Ｊｏｓｅ　Ｔｏｎｇｚｏｎ．Ｃａｓｕａｌ　Ｎｅｘｕｓ　ｂｅｔｗｅｅｎ　ｔｈｅ　Ｔｒａｎｓｐｏｒｔ　ａｎｄ　Ｌｏｇｉｓｔｉｃｓ　Ｓｅｃｔｏｒ　ａｎｄ　Ｔｒａｄｅ：ｔｈｅ　Ｃａｓｅ　ｏｆ　Ａｕｓｔｒａｌｉａ〔Ｊ〕．Ｔｒａｎｓ－

ｐｏｒｔ　Ｐｏｆｉｃｙ，２００９ （１）：２２４－３３１．
〔６〕Ｖｉｄｅ　Ｒ　Ｋ，Ｔｏｍｉｎｃ　Ｐ，Ｌｏｇｏｚａｒ　Ｋ．Ｉｍｐａｃｔ　ｏｆ　Ｔｒａｄｅ　Ｌｏｇｉｓｔｉｃｓ　Ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ　Ｃｏｓｔｓ　ｏｎ　Ｉｎｔｒａ－ＥＵ　Ｔｒａｄｅ：Ｅｍｐｉｒｉｃａｌ

Ｅｖｉｄｅｎｃｅ　ｆｒｏｍ　ｔｈｅ　Ｅｎｌａｒｇｅｄ　ＥＵ 〔ＥＢ／ＯＬ〕．ｈｔｔｐ：／／ｓｓｒｎ．ｃｏｍ／ａｂｓｔｒａｃｔ＝２２３２７４６．
〔７〕Ｈｏｌｌｗｅｇ　Ｃ，Ｗｏｎｇ　Ｍ－Ｈ ．Ｍｅａｓｕｒｉｎｇ　Ｒｅｇｕｌａｔｏｒｙ　Ｒｅｓｔｒｉｃｔｉｏｎｓ　ｉｎ　Ｌｏｇｉｓｔｉｃｓ　Ｓｅｒｖｉｃｅｓ〔Ｒ〕．ＥＲＩＡ　Ｄｉｓｃｕｓｓｉｏｎ　Ｐａｐｅｒ　Ｓｅ－
ｒｉｅｓ，２００９，ＮＯ．１４．

〔８〕Ｈｏｎｇ－Ｏａｎｈ　Ｎｇｕｙｅｎ．Ｃａｓｕａｌ　Ｎｅｘｕｓ　ｂｅｔｗｅｅｎ　ｔｈｅ　Ｔｒａｎｓｐｏｒｔ　ａｎｄ　Ｌｏｇｉｓｔｉｃｓ　Ｓｅｃｔｏｒ　ａｎｄ　Ｔｒａｄｅ：ｔｈｅ　Ｃａｓｅ　ｏｆ　Ａｕｓｔｒａｌｉａ〔Ｊ〕．

Ｔｒａｎｓｐｏｒｔ　ｐｏｌｉｃｙ，２０１０ （１７）：１３５－１４６．
〔９〕Ｆｒｅｕｎｄ．Ｃ，Ｒｏｃｈａ．Ｎ．Ｗｈａｔ　Ｃｏｎｔａｉｎｓ　Ａｆｒｉｃａ’ｓ　Ｅｘｐｏｒｔ？〔Ｒ〕．ＷＴＯ　Ｓｔａｆｆ　Ｗｏｒｋｉｎｇ　Ｐａｐｅｒ，ＥＲＳＤ－２０１０ （０７）．
〔１０〕Ｖｉｌｋｏ　Ｊ，Ｋａｒａｎｄａｓｓｏｖ　Ｂ，Ｍｙｌｌｅｒ　Ｅ（２０１１）Ｌｏｇｉｓｔｉｃ　Ｉｎｆｒａｓｔｒｕｃｔｕｒｅ　ａｎｄ　Ｉｔｓ　Ｅｆｆｅｃｔｓ　ｏｎ　Ｅｃｏｎｏｍｉｃ　Ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ〔Ｍ〕／／

Ｃｈｉｎａ–ＵＳＡ　Ｂｕｓ　Ｒｅｖ．１０：１１５２–１１６７．
〔１１〕Ｐｕｅｒｔａｓ　Ｒ，Ｍａｒｔｉｌ，Ｇａｒｃｉａ　Ｌ．，Ｌｏｇｉｓｔｉｃｓ　Ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ　ａｎｄ　Ｅｘｐｏｒｔ　Ｃｏｍｐｅｔｉｔｉｖｅｎｅｓｓ：Ｅｕｒｏｐｅａｎ　Ｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅ〔Ｊ〕．Ｅｍ－

ｐｉｒｉｃａ，２０１３（１２）：１－１４．
〔１２〕杨长春．论国际贸易与国际物流的关系 〔Ｊ〕．国际贸易，２００７ （１０）．
〔１３〕侯方淼．现代物流：国际贸易的加速器 〔Ｊ〕．财经科学，２００８ （４）．
〔１４〕张宝友．现代物流业对进出口贸易的影响———基于我国１９９５－２００４年数据的实证研究 〔Ｊ〕．国际贸易问题，２００９

（１）．
〔１５〕黄伟新，龚新蜀．丝绸之路经济带国际物流绩效对中国机电产品出口影响的实证分析 〔Ｊ〕．国际贸易问题，２０１４

（１０）．
〔１６〕杜美龄，孙根年．３０年来国际 “贸易—交通—旅游”（３Ｔ）互动的统计分析 〔Ｊ〕．人文地理，２０１５ （２）．
〔１７〕Ｓｔｅｈｒｅｒ　Ｒ．Ｔｒａｄｅ　ｉｎ　Ｖａｌｕｅ　Ａｄｄｅｄ　ａｎｄ　ｔｈｅ　Ｖａｌｕｅ　Ａｄｄｅｄ　ｉｎ　Ｔｒａｄｅ〔Ｒ〕．Ｔｈｅ　Ｖｉｅｎｎａ　Ｉｎｓｔｉｔｕｔｅ　ｆｏｒ　Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ　Ｅｃｏｎｏｍｉｃ

Ｓｔｕｄｉｅｓ（ｗｉｉｗ）Ｗｏｒｋｉｎｇ　Ｐａｐｅｒ，２０１２．（８１）．
〔１８〕Ｅａｔｏｎ，Ｊｏｎａｔｈａｎ，Ｓａｍｕｅｌ　Ｓ．Ｋｏｒｔｕｍ，Ｂｒｅｎｔ　Ｎｅｉｍａｎ，Ｊｏｈｎ　Ｒｏｍａｌｉｓ．Ｔｒａｄｅ　ａｎｄ　ｔｈｅ　Ｇｌｏｂａｌ　Ｒｅｃｅｓｓｉｏｎ 〔Ｒ〕．ＮＢＥＲ

Ｗｏｒｋｉｎｇ　Ｐａｐｅｒ　１６６６６．２０１１，

〔１９〕Ｂｅｒｎｓ，Ｒ．，Ｒｏｂｅｒｔ　Ｃ．Ｊｏｈｎｓｏｎ，Ｋｅｉ－Ｍｕ　Ｙｉ．Ｖｅｒｔｉｃａｌ　Ｌｉｎｋａｇｅｓ　ａｎｄ　ｔｈｅ　Ｃｏｌｌａｐｓｅ　ｏｆ　Ｇｌｏｂａｌ　Ｔｒａｄｅ 〔ＥＢ／ＯＬ〕．ｈｔｔｐ：

∥ｗｗｗ．ａｅａｗｅｂ．ｏｒｇ／ａｅａ／２０１１ｃｏｎｆｅｒｅｎｃｅ／／ｒｅｔｒｉｅｖｅ．ｐｈｐ？

〔２０〕Ａｃｅｍｏｇｌｕ　Ｄ，Ａｎｔｒａｓ　Ｐ，Ｈｅｌｐｍａｎ　Ｅ．Ｃｏｎｔｒａｃｔｓ　ａｎｄ　Ｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙ　Ａｄｏｐｔｉｏｎ 〔Ｊ〕．Ａｍｅｒｉｃａｎ　Ｅｃｏｎｏｍｉｃ　Ｒｅｖｉｅｗ，２００７，

９７ （３）：９１６－９４３．
〔２１〕陈晓华，刘慧．产品持续出口能促进出口技术复杂度持续升级吗？———基于出口贸易地理优势异质性的视角 〔Ｊ〕．

财经研究，２０１５（１）．
〔２２〕盛丹，王永进．契约执行效率能够影响ＦＤＩ的区位分布吗 〔Ｊ〕．经济学：季刊，２０１０（４）．
〔２３〕杨珍增．知识产权保护、国际生产分割与全球价值链分工 〔Ｊ〕．南开经济研究，２０１４ （５）．
〔２４〕张会清，唐海燕．中国的出口潜力：总量测算、地区分布与前景展望———基于扩展引力模型的实证研究 〔Ｊ〕．国际

贸易问题，２０１２ （１）．
（责任编辑：张　琦）

·４２·

ChaoXing


