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内容摘要 ： 近年来， 中国高铁的建设发

  

展有 目共睹 ， 特别是随着高铁
“

走出

  

去
”

步伐的加快 ， 充分利用 中国的高铁

  

优势建构连接丝绸之路经济带的 交通

  

运输网络 ， 将有利 于促进国家丝绸之

  

路经济带战略构想的早 日 实现 ， 对实

  

现国家
“一带一路

”

战略构想有巨大促

  

进作用 。

  

关键词 ：
“一带一路

”

  

互联互通 中国

  

高铁

    

“ 一带一路
”

及中国铁路基础

  

设施建设构想

     

 2013 年 9 月 ， 习近平主席在出访中亚

  

四国时提出了构建
“

丝绸之路经济带
”

的

  

倡议； 同年 10 月 ， 习近平主席在访问印度

  

尼西亚时提出了共同建设二十一世纪
“

海

  

上丝绸之路
”

的建议。

“一带一路
”

战略构

  

想高瞻远瞩 、 影响深远 ， 对密切中国同中

  

亚 、 南亚周边国家以及欧亚国家之间的经

  

济贸易关系 ， 深化区域交流合作 ， 统筹国

  

内国际发展 ， 维护周边环境 ， 拓展西部大

  

开发和对外开放空间 ， 都具有重大意义。

      

“一带一路
”

战略具体包括以下几条线

  

路： 中蒙俄经济带。 主要通过环渤海、 东

  

北地区与俄罗斯 、 蒙古等国家的交通与能

  

源通道 ， 并向东连接日本和韩国 ， 向西通

  

过俄罗斯连接欧洲。新亚欧陆桥经济带。通

  

过原来的亚欧大陆桥向西通过新疆连接哈

  

萨克及其中亚 、 西亚 、 中东欧等国家。 中

  

国 一 南亚 一 西亚经济带。 通过云南 、 广西

  

连接巴基斯坦 、 印度、 缅甸 、 泰国、 老挝 、

  

束埔寨 、 马来西亚 、 越南 、 新加坡等国家；

  

通过亚欧陆桥的南线分支连接巴基斯坦 、

  

阿富汗 、 伊朗、 土耳其等国家。 海上战略

  

堡垒。 分别由环渤海 、 长三角、 海峡西岸、

  

珠三角、 北部湾等地区的港口 、 滨海地带

  

和岛屿共同连接太平洋 、 印度洋等沿岸国

  

家或地区 。

      

从
“一带一路

”

战略构想中可以看出 ，

  

“一带
”

即
“

丝绸之路经济带
”

的核心任务

  

是发展经济 ， 逐步扩大中国在国际上的影

  

响力。 习近平主席强调 ， 建设丝绸之路经

  

济带关键是互联互通 ， 他表示 ， 如果将
“一

  

带一路
”

比喻为亚洲腾飞的两只翅膀 ， 那

  

么互联互通就是两只翅膀的血脉经络。 对

  

此 ， 习近平主席表示 ， 要以交通基础设施

  

为突破 ，实现亚洲互联互通的早期收获 ，优

  

先部署中国同邻国的铁路 、 公路项目。 目

  

前 ， 上海合作组织正在协商交通便利化协

  

定 ， 尽快签署并落实这一文件 ， 将打通中

  

国太平洋沿岸连云港到波罗的海的运输大

  

通道。 在此基础上 ， 中国将与沿途各方积

  

极探讨完善跨境交通基础设施 ， 逐步形成

  

连接东南亚 、 西亚 、 南亚的交通运输网络 ，

  

为各国经济发展和人员往来提供便利。

      

中国高铁近年来的建设发展有目共睹 ，

  

充分利用中国的高铁优势建构连接丝绸之

  

路经济带的交通运输网络 ， 将有利于促进

  

国家丝绸之路经济带战略构想的早日实现。

 

 2014 年， 习近平主席在APEC 峰会加强互

  

联互通伙伴关系对话会上提出 ， 中国将出

  

资 400 亿美元成立丝路基金以强化基础建

  

设 ， 其中以建设铁路为首要 ， 这势必将对

  

铁路的发展带来巨大的影响 ， 推动铁路基

  

建产业链。 2014 年 8 月 ， 习近平主席出访

  

蒙古国时 ， 就曾幽默地表示
“

欢迎大家搭

  

乘中国发展的列车 ， 搭快车也好 ， 搭便车

  

也好 ， 中国都欢迎 ， 正所谓
‘

独行快 ， 众

  

行远
”’

。 2014 年 11 月 ， 国家发改委先后

  

批复了 16 条铁路的基建项目， 超过 1 万公

  

里 ， 横贯亚欧大陆桥 ， 从而推进了欧亚大
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陆铁路建设高峰。 这
“一搭一建

”

将有力

  

推动中国铁路
“

大放异彩
”

。 届时 ， 中国向

  

北可与俄罗斯 、 向东可与日本和韩国 、 向

  

西可与西欧、 向南可与北非的交通线及管

  

道连接。 中国高铁在推进丝绸之路经济带

  

的作用将得到充分体现。

    

中国高铁
“

走 出去
”

战略与

  

“ 一带一路
”

建设理念不谋而合

      

中国铁路一直以来都有关于建设洲际

  

高铁的全球设想。 洲际高速铁路是中国高

  

铁
“

走出去
”

战略的一步大棋 ， 意在通过

  

铁路这一陆上交通连接世界各个大陆 ， 已

  

计划分别从新疆和东北出发 ，

一南一北建

  

设两条洲际高铁连通欧洲；从昆明出发 ，建

  

设一条高铁贯通东南亚诸国直达新加

  

坡……这是中国高铁
“

走出去
”

的三大战

  

略方向。 而在更远的未来 ， 中方有意与俄

  

加美合作 ， 建设一条横跨白令海峡 ， 长达

  

上万公里的高铁 ， 连接亚美两个大洲。 具

  

体路线为：

      

欧亚高铁。 线路 ： 从伦敦出发 ， 经巴

  

黎 、 柏林 、 华沙、 基辅 ， 过莫斯科后分成两

  

支 ，

一支入哈萨克斯坦 ， 另一支遥指远东

  

的哈巴罗夫斯克 ， 之后进入中国境内的满

  

洲里。 进程 ： 国内段已经开工 ， 境外线路

  

仍在谈判。

      

中亚高铁。 线路： 起点是乌鲁木齐 ， 经

  

由哈萨克斯坦 、 乌兹别克斯坦 、 土库曼斯

  

坦 、 伊朗 、 土耳其等国家 ， 最终到达德国。

  

进程： 国内段正在推进 ， 境外线路仍在谈

  

判。 跟欧亚高铁的状况相似 ， 中亚高铁目

  

前也未完全谈妥。 这条铁路线的起点是乌

  

鲁木齐 ， 经哈萨克斯坦 、 乌兹别克斯坦 、 土

  

库曼斯坦 、 伊朗 、 土耳其等国家 ， 最终到

  

达德国。 与古老的丝绸之路不谋而合。

      

泛亚高铁。 线路： 纵贯东南亚的泛亚

  

高铁将从昆明出发 ， 依次经由越南 、 柬埔

  

寨 、 泰国、 马来西亚 ， 抵达新加坡。 进程：

  

中缅间铁路隧道 6 月动工。 泛亚高铁 2014

  

年 6 月开工 ， 从云南西部钻山建一条长约

 

 30 公里的隧道通往缅甸 ， 再从缅甸向东，

  

伸出一条支线去往泰国 ， 另一条主线则经

  

由老挝 、 越南 、 马来西亚通往新加坡。 这

  

条高铁线将成为中国通往东南亚诸国的一

  

条便捷通道。

      

中俄加美高铁 （远景设想 ）。 线路： 从

  

东北出发一路往北 ， 经西伯利亚抵达白令

  

海峡 ， 以修建隧道的方式穿过太平洋 ， 抵

  

达阿拉斯加 ，再从阿拉斯加去往加拿大 ，最

  

终抵达美国。 进程 ： 正在商讨。 中亚高铁

  

ChaoXing



和欧亚高铁分别从新疆和东北出发 ，

一南

  

一北建设两条洲际高铁连通欧洲； 泛亚高

  

铁从昆明出发 ， 建设一条高铁贯通东南亚

  

诸国直达新加坡。 这是中国高铁
“

走出去
”

  

的三大战略方向。 而在更远的未来 ， 中方

  

有意与俄加美合作 ， 建设一条横跨白令海

  

峡 ， 长达上万公里的高铁 ， 连接亚美两个

  

大洲。

      

在丝绸之路经济带中要互联互通的东

  

亚地区 、 欧洲、 俄罗斯 、 中东这四大板块

  

在亚欧经济一体化进程中是相互依存的作

  

用。 依托亚欧高铁和中亚高铁建设丝绸之

  

路经济带 ， 使得东亚到欧洲成为经济大走

  

廊 ， 有利于增进沿线国家之间的相互交流

  

与合作 ， 促进文化的交融。 而中国与东南

  

亚国家的交流源远流长。 历史上 ， 中国人

  

开辟了海上丝绸之路。 自秦汉以来的两千

  

多年 ， 海上丝绸之路始终是东西方商贸流

  

通 、 人员往来 、 文化交融的重要海上通道 ，

  

对中国和沿线各国的经济社会发展产生了

  

深远影响。 如今 ， 中国与东盟之间已经存

  

在中国 一 东盟博览会 ( CAEXPO) 、 中国 一

  

东盟自贸区( CAFTA) 等多个合作平台。 泛

  

亚高铁的建设将成为与海上丝绸之路并行

  

的一条与东南亚国家沟通的交流渠道。

      

可见 ， 中国高铁
“

走出去
”

战略与
“一

  

带一路
”

建设理念不谋而合。 洲际高铁作

  

为连接中外的桥梁 ， 将为
“一带一路

”

的

  

实现提供新的保障。

      

中国高铁
“

走出去
”

有利于

  

促进
“ 一带一路

”

的互联互通

      

实现互联互通 ，道路联通是保障，而铁

  

路将是重中之重。 铁路在打通渠道 ， 实现资

  

源 、 人才、 市场互动交流上有足够的先例可

  

循 ，其强势带动各行业 、 各地区协调发展的

  

前景也被世人公认 ， 所以铁路势必为实现

  

“

互联互通
”

的美好蓝图搭建最稳固的桥

  

梁 ，并让这一天加速到来。 以中国高铁促进

  

东盟内外的陆路互联互通为例：

      

首先 ， 高铁是东盟铁路升级换代和区

  

域互联互通的最佳选项。 东盟整体经济在

  

近十年中取得了令人瞩目的成就 ， 不仅整

  

体发展速度一直名列世界前茅， 同时在东

  

盟经济共同体的目标要求下 ， 区内双边 、 多

  

边贸易逐年递增 ， 人员交流频繁。 但由于历

  

史和经济欠发达等原因 ， 东南亚国家的铁

  

路通车里程有限且技术设备老旧落后 ， 其

  

中陆地面积近 200 万平方公里 、 人口 2.5 亿

  

的印尼 ， 铁路通车里程不到 1 万公里 ， 因此

  

陆路交通的缺失仍然是阻碍东盟互联互通

  

和区域经济整体发展的瓶颈 ， 而中国高铁

  

可在陆地上架构铁路交通网的优势能够极

  

大促进东盟内外的陆路互联互通。例如 ，如

  

果泰国曼谷和清迈之间建成高铁 ， 那么

 

 678公里路程所需时间将会从目前的 1  1个

  

小时缩短到 3 个小时 ， 经济效益显而易见。

  

另外 ， 东盟十国中七个国家陆路相连 ， 北

  

面连中国 ， 西可由孟加拉进入印度 ， 南面

  

跨狭窄海峡可到印尼巴淡岛， 铁路在东盟

  

陆路交通中的发展潜力巨大。 泛亚铁路从

 

 20世纪60 年代开始酝酿 ， 至今已有半个世

  

纪 ，

一旦建成通车 ， 新加坡游客到中国昆

  

明只需要十多个小时。
一条铁路就是一条

  

经济发展走廊 ， 而快速通畅的高铁 ， 也将

  

为东南亚国家和中国西南部地区带来共同

  

的发展机遇和巨大的经济效益 ， 同时也能

  

促进中国西南部和东盟国家贫困地区的减

  

贫工作。

      

其次 ， 中国高铁巨大的运输便利将把

  

中国东盟战略伙伴关系以及中国东盟自贸

  

区带进一个崭新的新时代。 中国东盟自贸

  

区是世界上最大的发展中国家自由贸易区 ，

  

自2003 年确定建立战略伙伴关系以来 ， 中

  

国与东盟的合作步入快车道 ， 双方经贸合

  

作成效显著，双边贸易快速发展 ，双向投资

  

和旅游迅速增加 ，在农业 、 能源 、 基础设施 、

  

制造和加工业等领域的合作不断加强 。

 

 2013 年 ， 中国与东盟的贸易额达到4436 亿

  

美元； 2014 年 1-6 月 ， 中国与东盟贸易额

  

达到 2206.9 亿美元 ， 同比增长 4.8% ；截至

 

 2014 年 6 月底 ， 中国与东盟双向累计投资

  

总规模近 1 200亿美元； 中国企业累计在东

  

盟国家签订承包工程合同金额超过 1  800

  

亿美元 ， 已经完成营业额超过 1  250 亿美

  

元。 目前 ， 中国是东盟的第一大贸易伙伴 ，

  

东盟是中国第三大贸易伙伴 、 第四大出口

  

市场和第二大进口来源地。

     

 2013 年 9 月 ， 李克强总理在第十届中

  

国 一 东盟博览会开幕式上提出打造升级版

  

的中国东盟自贸区 ， 具体指标包括 ： 双边

  

贸易额2020 年力争达到 1万亿美元 ， 今后

 

 8年新增双向投资 1500 亿美元 ， 2016 年

  

前往东盟各国的中国游客预计将达到1 400

  

万人次。 达到上述规划目标最重要的前提

  

条件之一是互联互通 ， 而中国高铁完全有

  

能力担当主力。

      

最后 ， 中国高铁的技术优势 、 成本优

  

势以及较高的安全系数 ， 促使它能在平等

  

互利的基础上为东盟带来世界最新的铁路

  

科技 ， 并拉动相关产业升级换代。 长达百

  

年的全寿命使用年限 ， 是铁路成为社会经

  

济运行大动脉的优势之一
。 从20 世纪90 年

  

代开始 ， 高铁在安全 、 快捷 、 节能 、 环保等

  

诸多方面的竞争优势凸显 ， 并吸引越来越

  

多的国家陆续加入高铁大发展的行列 ， 目

  

前已经或正在进行高铁建设的国家共 1  6

  

个 ，其中大部分是经济发达或较发达国家。

      

目前 ， 中国高铁在工程建造 、 高速列

  

车 、 列车控制、 客站建设 、 系统集成 、 运营

  

管理等领域掌握了核心技术 ， 形成了具有

  

自主知识产权的核心技术体系 ， 成为世界

  

上高铁系统技术最全 、 集成能力最强 、 建

  

设成本最低 、 运营里程最长 、 运行速度最

  

高、 在建规模最大的国家。 中国高铁的试

  

验列车甚至已经跑出 605 公里的最高时

  

速。 作为现代高新科技汇总结晶的中国高

  

铁 ， 其项目建设不仅能大幅度提高交通运

  

输能力 ，同时具有强大的产业拉动能力。按

  

照高铁每投入 1元就会带动其他产业 1 0倍

  

投资的专家测算 ， 东盟区域内的高铁建设

  

投资至少需要数百亿美元 ， 那么带动其他

  

产业的总投资可望达到数千亿美元。 而东

  

盟高铁网建成后 ， 也将在方便人流物流的

  

同时 ， 为扩大内需提供运输支撑 ， 带动相

  

关产业转型升级 ， 带动铁路沿线地区的经

  

济社会发展。

      

中国高铁所具有的独特优势使得它能

  

够成为实现国家
“一带一路

”

互联互通国

  

际战略的最佳选项 ， 中国高铁必将在促进

  

“一带一路
”

发展战略上发挥重要作用 ， 促

  

进
“一带一路

”

战略构想的早日实现。

    

中国高铁
“

走出去
”

促进
“一

  

带一路
”

互联互通初显成效

     

 2014 年中国高铁在国际上连续三次华

  

丽亮相 ：

      

一是中国高铁的第一个
“

国际作品
”

  

——土耳其首都安卡拉和最大城市伊斯坦

  

布尔高速铁路的二期工程于 7 月 25 日顺利

  

通车 ， 工程全长 158 公里 ， 合同金额 12  7

  

亿美元 ， 设计时速 250 公里。 正式通车后

  

的安伊高铁 ， 预计每日往返客流量将由目

  

前的4000 人次增加至 25000 人次以上 ， 单

  

程耗时由目前的 10 小时缩短至 3.5 小时。

  

安伊高铁二期是中国企业在海外建成的第

  

一条高铁 ， 建于土这一准欧盟成员国和新

  

兴经济体 ，完全采用欧洲标准和规范建设 ，

  

起点高 、 难度大 ， 对中国高铁进一步
“

走

  

出去
”

具有重要示范作用 ， 同时该项目也

  

是中土两国深化经贸合作的标志性成果 ，

  

更是
“一带一路

”

建设的早期收获成果。 建

  

成通车后的安伊高铁 ，其工程的技术含量 、

  

《中文核心期刊要 目总览》贸易经济类核心期刊
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领导人和老百姓的普遍赞扬 。

      

二是 2014 年 11 月 ， 中国与尼日利亚

  

签署了一份价值达 1  19  7亿美元 ， 全长860

  

英里的高铁合同。 尼日利亚沿海铁路项目

  

的正式签署 ， 标志着中国对外工程承包史

  

上单体合同金额最大项目取得实质性进展。

  

尼日利亚近十年来保持着年均 6.8% 的经

  

济增速 ， 已跃居非洲第一大经济体 ， 此次

  

签约的沿海铁路西起尼日利亚
“

经济首都
”

  

拉各斯 ， 东至卡拉巴 ， 横跨拉各斯州 、 三

  

角州 、 巴耶萨州 、 阿夸伊博州 、

一字河州

  

等沿海地区的 10 个州 ， 贯穿整个尼日尔三

  

角洲产油区 ， 全长折算单线里程达 1402 公

  

里 ， 全线设车站 22 座 ， 设计时速 120 公里。

  

该项目将为尼日利亚提供近 5 万个直接就

  

业机会 ， 15 万个间接就业机会 ， 运营期间

  

还将提供2 万至3 万个固定就业岗位 j 尼日

  

利亚沿海铁路将全线采用中国铁路技术标

  

准 ， 从而带动施工机械 、 机车车辆 、 钢材 、

  

机电产品等价值接近40 亿美元的中国装备

  

出口 。 这个互利共赢的大项目将有力地促

  

进中尼双方经济发展。 尼沿海铁路是尼日

  

利亚
“

三纵四横
”

国家铁路干线网规划 、 以

  

及西非共同体
“

互联互通
”

铁路网的主要

  

组成部分 ， 建成后 ， 将对加快区域发展和

  

经济增长发挥引擎作用 ， 对于建设非洲沿

  

海经济走廊具有重要战略意义。

      

三是 2014 年 7 月 ， 习近平主席在拉美

  

之行中， 与秘鲁 、 巴西两国元首达成共识 ，

  

将合作修建全长5000 公里 、 横跨南美洲大

  

陆、 连接大西洋和太平洋的
“

两洋铁路
”

。

  

“

两洋铁路
”

是指横跨南美洲大陆， 连接太

  

平洋岸及大西洋岸的铁路建设项目， 长约

 

 5000 公里 ， 穿越巴西 、 秘鲁两国 ， 其中

 

 2000 公里铁路线基本是既有线路 ， 需要新

  

建大约3000 公里铁路 ， 该项目预算可能需

  

要 600 亿美元。

“

两洋铁路
” 一旦建成 ， 将

  

是拉美历史上第一条横穿南美大陆的铁路

  

线 ， 成为拉美互联互通网络的主干 ， 将拉

  

动拉美国家甚至整个区域的物流发展 ， 对

  

区域甚至国际的经济发展都十分有利 ， 因

  

此意义非凡 ， 堪比历史上的巴拿马运河。

      

中国高铁在国际上的三次华丽亮相不

  

仅展示了走出国门的中国高铁的实力和水

  

平 ， 更彰显了中国高铁
“

走出去
”

在促进

  

“一带一路
”

互联互通上所取得的成绩。

      

目前 ， 中国高铁
“

走出去
”

在促进
“一

  

带一路
”

互联互通上已经初见成效。 在东

  

南亚方面 ， 2014 年 12 月 19 日 ， 李克强总

  

理在曼谷会见泰国总理巴育 ， 两国总理共

  

设的中泰铁路连接泰国北部的廊开和南部

  

港口马普达普 ， 总长 800 多公里 ， 是泰国

  

首条标准轨铁路 ，将全部使用中国的技术 、

  

标准和装备建设。 中泰铁路的建成将有利

  

提升本地区基础设施建设水平 ， 加快区域

  

间的互联互通 ， 更好实现物畅其流 ， 更好

  

地便利人员往来。 据悉 ， 泰国已经批准了

  

连接中国的铁路项目， 计划建设两条高速

  

铁路。 此外 ， 由中国铁建 、 铁三院和南车

  

青岛四方组成的财团 ， 正积极参与马来西

  

亚吉隆坡至新加坡高铁项 目的国际招标 ，

  

如果获得吉隆坡至新加坡的高铁建设合同 ，

  

将极大推进中国泛亚铁路的建设。 按照规

  

划 ， 泛亚铁路包括中东西三条线路 ， 中路

  

从中国云南的昆明出发 ， 经过景洪 、 磨憨 ，

  

到达老挝首都万象， 沿途经过泰国首都曼

  

谷和马来西亚首都吉隆坡 ，直达新加坡。东

  

路从昆明出发 ， 经河内、 胡志明市 、 金边

  

到曼谷 ， 西部从昆明出发 ， 经瑞丽 、 仰光

  

到曼谷。 东 、 中、 西三线在泰国曼谷交会

  

后经吉隆坡直达终点新加坡。 此外 ， 中国

  

北车表示 ， 除了基建项目之外 ， 中国铁路

  

装备企业早已在新加坡 、 马来西亚和印度

  

尼西亚等地深耕多时。 2014 年 5 月 12 日 ，

  

马来西亚公共陆路交通委员会主席丹斯

  

里 · 赛义德 · 哈米德率领的马来西亚代表

  

团访问中国北车 ， 体验
“

北车制造
”

京津

  

城际动车组 ，此行目的就是考察中国高铁 ，

  

并希望在兴建的新马高铁上引进中国高速

  

动车组 ， 新马高铁计划将于 2020 年建成 ，

  

全长 354 公里。 早在 2003 年 12 月 15 日 ，

  

中国北车大连机辆公司就获得马来西亚20

  

台电传动干线内燃机车的合同 ， 这是中国

  

交流传动内燃机车首次进入国际市场 。

 

 2010 年3 月 26 日 ， 中国北车唐车公司获得

  

马来西亚 20 列混合动力有轨电车的合同。

 

 2014 年 10 月底 ， 中国北车长客股份公司

  

又在马来西亚机场线的轻轨车辆招标中胜

  

出。 中国在东南亚的铁路合作将有力推动

  

泛亚铁路建设 ， 加强中国一些欠发达的内

  

陆省份与东南亚其他国家的经贸往来和互

  

联互通 ， 促进双方的共同发展。

      

除了东南亚之外 ，近期中国与中亚 、 西

  

亚和印度的铁路合作 ， 也多有收获。 据悉 ，

  

伊朗国家铁路公司副总裁迈斯欧德 · 纳赛

  

尔 · 奥扎达尼2014 年 12 月 14 日表示 ，2015

  

年夏天伊朗 、 阿富汗到塔吉克斯坦的铁路

  

将全线贯通。 这条铁路线全长392 公里 ， 将

  

把伊朗、 阿富汗 、 塔吉克斯坦 、 吉尔吉斯

  

斯坦和中国连接起来 ， 将增加这些国家之
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费等 ， 这条铁路线将继续经过吉尔吉斯斯

  

坦境内与中国接轨。 纳赛尔 · 奥扎达尼说：

  

中国经吉尔吉斯斯坦 、 塔吉克斯坦和阿富

  

汗等国与伊朗接轨的铁路文件是在塔吉克

  

斯坦首都杜尚别市签署的。 而中印之间的

  

合作 ， 则进入一个更为实质的阶段。 2014

  

年 9 月 18 日 ， 在习近平主席访印期间， 交

  

通运输部副部长 、 国家铁路局局长陆东福

  

与印度铁路委员会主席阿鲁南德拉 · 库玛

  

尔在中印两国领导人的共同见证下 ， 代表

  

双方政府签署了中印铁路合作备忘录和行

  

动计划。 2014 年 12 月 15 日 ， 第一期印度

  

重载铁路高层管理人员研修班在北京交通

  

大学开班 ， 迈出中印合作的重要一步。

     

 2015 年中国铁路总公司 、 国家铁路局

  

都把
“

服务国家
‘一带一路

’

战略 ， 推进铁

  

路对外交流合作
”

作为年度工作的一个重

  

要内容。 积极深化落实中蒙 、 中印已签署

  

的铁路合作项目 ， 积极参与推进中俄高铁

  

合作和中老 、 中泰 、 中巴 、 中哈等铁路合

  

作项目 ， 促进中国与周边国家铁路互联互

  

通建设。

      

可以预见 ， 随着中国高铁
“

走出去
”

步

  

伐的加快 ， 其对
“一带一路

”

建设的促进作

  

用将得到明显体现。 在多位中国轨道交通

  

业内人士看来 ，

“一带一路
”

区域是中国铁

  

路装备走向世界的起点 ，在新格局下 ， 不仅

  

“

21 世纪海上丝绸之路
”

新囊括的国家和地

  

区对铁路交通有巨量需求 ， 而且
“

丝绸之路

  

经济带
”

所涵盖的地区的铁路也处于待新

  

建阶段或待更新阶段。 在
“

互联互通
”

、

“一

  

带一路
”

、

“

亚洲基础设施投资银行
”

、

“

400

  

亿美元丝路基金
”

等战略措施下 ， 中国高铁

  

“

走出去
”

前景广阔， 将发挥其对实现
“一

  

带一路
”

战略构想的巨大促进作用。
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